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Paragraal I.

Algemeenheden,

A, Beschrijvende fiche van de locomotief.,

Deze fiche vermeldt in het kort enkele nuttige gege-
vens betreffende de kast, de motor en de transmissie.

Fr is een fiche voor de HLD, R. 84 nr. 8401 tot
8upE en een tweede voor de nr. 8426 tot 8460,

B. De stuurkabine,

De locomotief is voorzien van een enkele stuurkabi-
ne. Daarin treft men alle toestellen aan die nodig ziJn
om een goede besturing mogelijk te maken en de gepaste
aanwijzigingen te geven betreffende de motor, de trans-
missie en hun beveiligingen.

Lan de voorwand is de elektrische toestellenkast
opgesteld, De plaatsing van de verschillende relais,
schakelaars, smeltzekeringen, dioden, verklikkerslampen,
enz. in deze kast is op fig. 1 aangeduid. De fig. 2. 2bis
geeft een ldee over de plaatsing van de schakelaars, ma-
nometers, thermometers, snelheidsmeters, verklikkerslam-
pen, bedieningshandels, drukknoppen en afzonderingskra-
nen opgesteld op de verschillende wanden en de binnenzij-
de van de stuurtafel. 0Op de voorwand van de stuurkabine
treft men de kranen en manometers van de aanzetflessen.,
Fr is &en gereedschapskoffertje links in de voorwand,

T terwiil eenzelfde ruimte aan de
rechterzijde voorzien is van de aanrvetklep Nova.en van een
kraantje voor de le:gloop kompressor Nova.

Aan de voorziide van de stuurkablne, links en
rechts van de stuurtafel vindt men nog een rechtstreekse
remkraan FD 1 met afzonderingskraan., Langs de linkerzij-
de vindt men cen valse remkrasan die door middel van een
getande stang ziin bewegingen overdraagt op een werkelil -
ke remkraan FV3. opgesteld rechts voorsan op de stuurta-
fel., ©De remkraan FV? heeft een normale handel voor be-
diening van de rem, Op de vloer, links en rechts naast
de kast van de stuurtafel, bevindt zich een voetpedaal
van de aut. waakinrichting. Langs de linkerzijde van de
stuurkabine heeft men een verwarmingstoestel, De ven-
sters zijn voorzien van ruitenwissers en ontrijmers.

Aan de achterwand heeft men de handrem, blustoestellen,
velligheidsmaterieel, een kast met kleedruimte en gerced-
schapsruimte, het tweede verwarmingstoestel en de twee
treineindseinen met laadinrichting. Aan beide zijden

van de stuurkabine 1s een klapstoel voorzien. - p de veor-
wand van de stuurkabine vindt men een manometer van de
smecrinrichting van xecrkoppeling en gamna.(geeft alleen
drulc azn tijdens de Tit van de lokomotief)




Blz., II. 1.

De dieselmotor.

A, Verbrandingslucht - uitlaatgassen (fig. 3).

1. De luchtaanvoer,

In de zijwand van de machinekamer, zljn metalen
filterpanelen (2) opgesteld. De turbo-blazer zulgt door
deze luchtfilters de nodige verbrandingslucht aan en
voert deze met een lichte overdruk langs aangepaste buis-
leidingen (%) naar de inlaatkleppen van de dieselmotor.
Fén inlaatklep per cilinder opent op net gepaste ogenblik
en laat de verbrandingslucht toe in de cilinder.

2., Ultlaatgassen.

Tén uitlaatklep per cilinder opent op het gepaste
ogenblik zodat de verbrandingsgassen de cilinder verla-
ten. Deze uitlaatgassen worden door twee afvoerleidin-
gen (&) (één leiding per drie cilinders) naar de turbo-
blazer geleid alwaar zij een gasturbine aandri jven. Ver-
volgens ontsnappen zi]j in de buitenlucht via een lknal-
demper (11) en korte uitlaatbuis (12).

%. De turbo-blazer.

Deze turbo-blazer is tegen de dieselmotor opgesteld,
aan de achterkant van de machinekamer. Hij is van het
type Brown-Boveri VTR 200.

De gasturbine (10) wordt aangedreven door de kinefbl-
sche energie van de uitlaatgassen en berelkt een hoge
draaisnelheid (max. 28000 tr/min.). De luchtturbine (1)
geplaatst op de gemeenschappeliljke as (5) zuigt de verse
lucht aan en perst deze samen in de aanvoercollector (3)
met een max. effectieve druk van 0,550 bar blj maxi-
male belasting. -

De turbo-blazer wordt aan de kant "gasturbine" door °
het afkoelingswater van de dieselmotor, afgekoeld (13-1k)

De gemeenschappelijke as 6) draagt op kogel- en
rollagers die door middel van twee kleine ingebouwde
oliepompen (6) gesmeerd worden. Links en rechts 1s een
oliekarter met zichtbaar peil (7) en vulstop voorzien.

B, De brandstofvoeding (fig. 4).

1. Algemeanheden.

Fen brandstofreservoir (1) met een inhoud van 1500 1
is voorzien van een vulmonding (a) met kijkglas (b) en

v




Blz. II. 2.

peilstok (c¢) aan beide zijden van HLD, een ontluchtings-
puis (d) een aanvoerleiding (e) naar de motor en een
terugloopleiding (f). Fen schraapfilter (2) weerhoudt

de grootste onreinheden terwijl een fijnfilter (4) de
laatste onzuiverheden van de gasoil tegenhoudt. Ien
tandradvoedingspomp (3) aangedreven door de dieselmotor,
zuigt de gasoil ult het reservoir en stuwt deze naar het
voedingsreservoir (5). De druk in deze laatste wordt be-
perkt tot 0,25 bar door een regelaar, Een handpomp (10)
met afsluitkranen (11) is in parallel met de voedingspomp
opgesteld,

De inspuitpompen (6) (één per cilinder) stuwen de
gasoil met een druk van 225 bhar via de inspuiters (8)
in de cilinders.

Het gasoildebiet van de inspuitpompen naar de cilin-
ders, wordt gercgeld door de motorregelaar bij middel
van een gemeenschappelljke regelstang (7). Deze regeling

‘via de regelstang kan slechts gebeuren bij voldoende

oliedruk.

2. Brandstofomloop.

Met draaiende motor zulgt de voedingspomp de gasoil
uit het reservoir doorheen de schraapfilter en stuwt.
deze naar een voedingsreservolir, hoger opgesteld dan de
dieselmotor. Indien de druk in dit reservoir hoger op-
loopt dan 0,25 bar , opent een drukregelaar en de over-
tollige gasoll keert terug naar het groot reservoir.
Door zwaartekracht vlceit de gasoil via een afsluitkraan
en een of twee fijnfilters naar de inspuitpompen. Een
hoeveelheid gasoil, aangepast aan de belasting van de
motor wordt door de inspultpompen naar de inspuiters ge-
drukt en alzo op het gepaste ogenblik in de cilinders
ingespoten.

De gasoildoorsijpelingen van de inspuitpompen en de
inspuiters lopen via de lekleidingen (9) en de terugloop-
leiding terug naar de gasollreservoir.

De handpomp kan bij defekte voedingspomp, gasoil
aanvoeren naar het voedingsreservoir. Het volstaat de
twee afzonderingskranen (11) te openen en de pomp met de
hand te bewegen. Het aldus op peil houden van dit voe-
dingsreservoir laat de verdere tijdelijke benuttiging
HLD, met defecte voedingspomp, toe. Na gebrulk van de
handpomp moet men steeds de afzonderingskranen sluiten.

De schraapfilter moet door de bestuurder geregeld
geschraapt worden. :

C. De smering (fig. 5).




Blz., II. 3.

1. Algemeenheden.

De dieselmotor is van het type met droog karter.
Dit wil zeggen dat de smeerolle niet verzameld wordt in
het onderkarter van de motor doch in een bijkomende re-
seyvoir naast de motor. De oliereservoir (1) bevat een
peilstok (a) een vulmonding (b) een aanvoerleiding (e)
en een terugstroomleiding (d). Bij max. stand op de
peilstok heeft het reservoir een inhoud van 300 1, bi]
min. stand 180 1. In het onderkarter is normaal 60 1
olie.

De motor is uitgerust met der oliepompen. De pom-
"pen" P1 en P2 worden door middel van tandwielen door de
motor aangedreven. De pomp P% is een handpomp en de pomp
P4 is een elektrische voédrsmeerpomp.

Tn de olieomloop is een grote fijnfilter Cobel (F 2)
opgesteld ) _ en een dubbele
schraapfilter F 1 evenals een drukregelaar (2) en een
thermostaat met thermometer (3). Terugslagkleppen Rl en
R2 beletten ongepaste terugstromingen en de kranen R> en
RLY zorgen voor gepaste olieomlopen., Zen manometer (4)
wijst de oliedruk aan in de stuurkabine en op de motor.

2, De olleomloop.

Met draaiende motr zulgt de pomp P 1 de olie uilt
het onderkarter en stuurt deze in het oliereservoir langs
de terugloopleiding (d). Terzelfdertijd zuigt de pomp P2
de olie uit het reservoir langs de zuigleiding (e¢) en.
drukt deze in de smeeromloop. Fen oliedrukregelaar (2)
beperkt de druk tot 2,5 bhar terwiil een thermostaat
en thermometer (3) de temperatuur van de smeerolie aan-
- geeft, De fijinfilter F 2 filtreert de olie terwijl de
schreaapfilter de onreinheden ophoudt vooraleer de olie
in de motor binnendringt. Vervolgens smeert de olie on-
der druk alle te smeren punten in de motor, Een hoe-
veelheid olie, na de motor doorlopen te hebben, dringt
in een oliedrukleiding naar het drukrelais OPS, terwijl

een manometer op deze leiding afgetakt, de smeerdruk aan- "~

duidt. Bij voldoernde oliedruk (1,400 bap ') sluit het
relais OPS een kontakt In de stroomkring naar de elektro-
klep 9DV (EVSY zodat deze bekrachtigd zijinde, olie door-
laat naar de servo-grendel van de regelstang der in-
spultpompen.

i stillfgende motor moet, vooraleer te starten,
de smeeromloop onder druk gesteld worden. Aldus is de
vddrsmering verzekerd en komen de inspuitpompen op de-
biet dank zij de werking van het relais OPS en de be-
krachtiging van de elektroklep SPV. Deze voorsmeerdruk
bekkomt men normasl met de voorsmeerpomp P4, Een elektri-
sche motor drijft deze pomp aan., ZiJ zuigt de olle uit
het reservoir via de zuigleiding (c) en drukt ze langs

v
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de terugslagklep ® 1 in dezelfde smeeromloop als de

pomp P2 doet met draalende motor., De handpomp P 35 kan

de werking van de pomp P ! overnemen. Daartoe is het

nodig de kraan R 3 te sluiten en de kraan R 4 in de ge- .
paste stand te stellen. BiJ her vedienen van de handpomp
zuigt deze alsdan de olie uit net reservoir via de zulg-
leiding (c) en de driewegkraan R 4 en drukt deze langs

de berugslagklep R 2 naar dezelfde smeerleiding als de
pompen P 2 en P 4 doen biJj hun werking.

Rovendien kan de handpomp P % de olie uit het motor-
karter terugbrengen naar het reservoir. Plaats de kraan
R 4 in de gewenste stand en open® de kraan R 3, Bij het
bedienen van.de handpomp wordt nu de olie uit het motor-
karter opgezogen door de kraan R 4 en drukt deze olie
langs de open kraan R % en de terugstroomleiding (d) in
het oliereservolr,

Opmerking. X

1, De elektrische voorsmeerpomp werkt allen bij voldoen=-
de waterstand cp Di.

2. Indien de elektrische voorsmeerpomp P 4 te lang
werkt met stilliggende motor, wordt alle olie van het
reservoir overgebracht naar de motor en onderkarter,

3. Wanneer men bij controle op het oliepeil in het
reservoir, vaststelt dat er onvoldoende olie in het re-
servoir is (peilstok beneden minimumstand) mag men geen
olie toevoegen zonder eerst de olie uit het onderkarter
(door middel van de handpomp) te hebben overgepompt in
het reservoir,

Opmerking 2 bewijst dat er te veel olie in het
onderkarter van de motor kan aanwezig ziin zonder dat
er werkelijk een ftekort is in de totale olieomloop.

5. Bevelligingen van de smering.

De smeeromloop wordt beveiligd tegen te hoge druk-
king door middel van de regelaar (2) (max. 2,5 bar ).

De motor wordt beveiligd tegen te lagme oliedruk
door middel van het oliedrukrelsis OPS. Bij een olie-
druk beneden de 0,6 & 0,7 bar opent OPS zijn kontakt
in de voeding van de elektroklep spv zodat de servo-
grendel zonder oliedruk valt en de inspuitpompen zich in-
stellen op nuldebiet. OPS-relais sluit gelijktiidig een
kontakt in de voeding van de 0OPL lamp. Het stilvallen
van de dieselmotor en aangaan van de OPL lamp, is voor
de bestuurder een voldoende aanwijzing voor dit gebrek
aan oliedruk.

D. De koeling (fig. 6).

1, Algemeenheden.
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De dieselmotor wordt gekoeld met water. Een ult-
zetvat (6 voedt de wateromloop en is hoger opgesteld dan
de motor, De wateromloop is dus zeker gevuld bij vol-
doende wakterstand in het uitzetvat. Deze waterstand kan
men nazien door middel van een peilglas (a). Onder dit
toestel is een waterkamer gebouwd met een vliotter }
Deze kamer is bestendig in verbinding met het uitzetvat
in een bepaalde stand van het proeliraantje (eY, BijJ
omschakelen van het krasntje in de andere stand ver-
breekt men derze verbinding en loopt de waferkamer via
het proefkraantie ledig zodat de vlotter in werking
treedt. Bi] het terugplaatsen van net kraantje in de
oorspronkeliike stand, stopt de spuling en de waterkamer
vult zich opnieuw met water van het uitzetvat. Op deze
wijze kontroleert men de goeie werking van het veilig-
heidstoestel . _en het vol ziin van het ultzetvat. Drie
ontluchtingsleidingen (b) komende van de warmwatercollec-
tor, de radiator en de oliekoeler Voith monden uit in
het uitzetvat. Een ontluchtingsbuis boven het uitzetvat
laat de lucht en de gassen langsdaar ontsnappen naar
buiten.

Tangs belde zijden, voorkant HLD is een vulmon-
ding (d).

Het water kan van de motor afgelaten worden langs
de witgeverfde ruimkranen (11).

De motor is ultgerust met één waterpomp (1).
Deze wordt aangedreven door de motor door middel van
tandwielen, Het water van de motor wordt afgekoeld in
de radiatoren (4) terwijl het koelwater op zijn beurt de
olie afkoelt van de transmissie Voith in de koeler (5).
De luiken (9) vddr de radiatoren opgesteld, gaan gelijk-
tijdig open met het in werking komen van de ventilator (8).

2. VateromlooD.

Bij draaiende motor zal de waterpomp (1) het water
in de inlaatcollector (2) stuwen. Per blok van drie
¢ilinders heeft deze collector twee inlaten langswaar
het water doordringt tot de watermantels van de cilinders
en de cilinderkoppen. Aan elke cilinderkop is een ult-
laatverbinding naar de warmwatercollector (3). Langs een
kleinere leiding kan water van de inlaatcollector door-
dringen tot de koelruimte van de turbo-blazer, kant gas-
turbine en komt daarna eveneens in de warmwatercollector
terecht. Van de warmwatercollector vloeit het water
naar de radiator (4) voor afkoeling, " via
de oliekoeler Voith (5) en wordt daarna opnieuw door de
waterpomp (1) in de omloop van de motor gestuwd. Deze
bestendige circulatie verzekert de afkoeling van de motor
en van de ollie van de transmissie Voith. Wanneer de tem-
peratuur van het koelwater 85° ¢ bereikt zal de thermos-
taat WIklin de warmwatercollector opgesteld, een kontakt

L4
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sluiten waardoor de lamp WI'L1l aangaat. Deze lamp
verwittigt de bestuurder dat de bedrijftemperatuur van
het afkoelingswater naar een waarde toegaat waarbi] de
ventilator het water zeker moec afloelen. Een thermos-
taat met rijnregelklep is opgesteld in de wateromloop
aan de imgang van de alkoelingsradiatoren.

- 0p 80° ¢ laat de fijnregelklep voldoende lucht
door om de luiken te openen,

- 0P 82° C gaat voldoende lucht naar de servo 1k
om de tandsector te verdraaien zcdat
de hydraulische koppelaar zich gedeelte-
1ijk vult en de ventilator op verminderd

. toerental draait.

- Op 857 C laat de fijnregelklep de max. hoeveelheild
drukluent op de servo 10 zodat de koppe-
laar zich volledig vult en de ventilator
het max. toerental krijgt dat overeen
stemt met de draaisnelheid van de motor op
dat ogenblik,

Bij het dalen van de temperatuur van het koelwater
gebeurt de werking in tegenovergestelde zin zodat op
80° ¢ de luiken terug dichtgaan en de ventilator stil-
valt., De werking van de koelgroep Voith volgt in nr. 3
hierna. Het koelwater van de dieselmotor wordt aldus be-
houden op een temperatuur tussen 80 en 85° C. De motor
maginiet belast worden bi] een watertemperatuur beneden
de L40° C.

Het koelwater dient tevens voor de verwarming stuur-
kabine. Het wordt afgenomen aan de warmwatercollector en
keert terug in de omloop nabi) de waterpomp.

3. De koelgroep Voith,

a. Besehriijving (fig. 6).

De koelgroep Voith bestaat uit €én blok en is samen-
gesteld als volgt : de radiator, de luiken bevolen door
de servo-motor(l4) de ventilator (8) aangedreven door

"een hydraulische koppelaar (7), de oliereservoir voor-

zien van kijkglazen met merkstreep min-max. en vulstop,
een servo-motor (14) onder invloed van de fijnregelklep
van de regelingsthermostaat en een driewegkraan voor
nood-handbediening. Deze koelgroep is vooraan in de lo-
comotief ingebouwd.

b. Verking (fig. 7).

Het pompwiel van de hydraulische koppelaar wordt
door de dieselmotor aangedreven door tussenkomst van
twee riemschijven en vier trapezoidale riemen. Het pomp-
wiel kan het turbinewiel aandrijven als de koppelaar zich
vult met olie,
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Op het turbinewiel 1s de ventilator bevestigd.
De draainsnelheid van deze laatste 1s afhankelljk van
twee zaken : 1. de draaisnelheid van het pompwiel;

2, de vullingsgraad van de koppelaar,

De vullingsgraad kan gewijzigd worden door de ver-
plaatsing van een schepbuls in de half-bolvormige schaal
van de hydraulische koppelaar, De stand van de schepbuils
wordt bevolen door een tandsector, Deze laatste wordt
verplaatst door de servo-motor (14) onder invloed van
druklucht, komende van de fijnregelklep van de regelings-
‘thermostaat 12 van fig. 6 of van de kraan 13 van fig 6)
voor nood-handbediening.

Wanneer er geen druklucht inwerkt op de servo-motor
(14) is de schepbuis volledig ingedompeld in de olieaan-
voer naar de koppelaar. Door centrifugaalkracht wordt
de aangevoerde olie, via de schepbuls teruggevoerd naar
het reservoir en blijft de koppelaar ledig.

Wanneer er druklucht op de servo-motor (14) komt
zal de tandsector de stand van de schepbuls wijzligen en
aldus toelaten dat een hoeveelheid aangevoerde olie niet
teruggevoerd wordt naar het reservoir. De koppelaar
vult zich gedeeltelijk. Bij max, druk op de servo-motor
is de tandsector zodanig verplaatst dat de schepbuis geen
olie meer terugvoert en de koppelaar vult zich volledig.

Volgens de vullingsgraad van de koppelaar en de
draaisnelheid van het primaire pompwiel (dus draaisnel-
heid dieselmotor) zal de ventilator nu eveneens een be-
paalde draaisnelheid krijgen. Er ontstaat een overeen-
stemmende luchtstroming door de radiator en een overeen-
stemmende afkoeling van het koelwater van de dieselmotor.
De afkoeling is dus in overeenstemming met de draaisnel-
- heid van de dies2lmotor en de temperatuur van het water,

BiJ nood-handbediening door middel van de kraan 13
1s de vullingsgraad steeds 100 %,

L, Bevelliging van de koelomloop.

8. Onvoldoende waterstand.

: Het ultzetvat moet steeds voldoende. water' bavatten.

Men kan het aanvullen door middel van een speciale vul-
leiding, opgesteld aan de voorzijde links en rechts van
de locomotief. '

Het bijvullen
van afkoelingswater 1in het uitzetvat moet zoveel mogelijk
gebeuren met koude motor. Met warme motor moet het bij-
vullen zeer langzaam gebeuren zodat er zich geen grote
temperatuursschommelingen in het afkoelingswater van de
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motor kKunnen voordoen. Een waterpeilglas laat toe de
vullingstand van het uitzetvat na te zien. Een vlotter
NE zal bij stilliggende motor het starten beletten in-
dien er onvoldoende water in het uitzetvat aanwezig is.
Bij draaiende motor zal de vlotter in geval van on-
voldoende water in het uitzetvat, de motor niet stilleg-
gen, Bij draaiende of stilligende motor zal de vlotter
NE steeds het watertekort aangeven door middel van het
aansteken van de lamp LWLen het in werking stellen van
een alarmbel.

-

De vlotter werkt als volgt :

BiJ stilliggende motor moet het oversnelhelidsrelais
OSR bekrachtigd worden om te kunnen starten (zie algemeen
elektrisch schema), Het relais OSR kan men alleen be-
krachtigen bij stilligende motor over een kontakt van T IWS
Dit kontakt is alleen gesloten bij voldoende waterstand
in het uitzetvat. Met draaiende motor, wordt het relais
OSR niet meer gevoed langs het gesloten kontakt van LWS
zodat bij onvoldoende waterstand de motor nu niet stil-
valt. De vlotter zal bij het openen van ziJjn kontakt
in de stroomkring van relais CSR, steeds een 2de kontakt
sluiten in de kring van de alarmbel engge verklikkerlamp
LWI. Zowel met werkende als met stilligende motor wordt
de bestuurder verwittigd over het tekort aan water in
het uitzetvat. HiJ ziet ogenblikkelijk de waterstand in
het uitzetvat na en treft de gepaste maatregelen om gve-
rij aan de motor te voorkomen. "

b. Te hoge watertemperatuur.

Indien het afkoelingswater van de motor een te hoge
temperatuur bereikt (92° C) zal de thermostaat WIS een
kontakt sluiten in de stroomkring van de verklikkerlamp
WIL 2 en de alarmbel. De dieselmotor valt niet stil
noch op traagloop en de trekkracht wordt niet onderbro-
ken, Het aangaan van de lamp WTL 2 en de werking van
de alarmbel, verplichten de bestuurder de gepaste maat-
regelen te treffen om de motor te beschermen tegen ava-
rij.

E. De regeling.

1. De snelheidsregelaar van de motor (fig. 8).

De regelaar is van het minimum-maximum centrifugaal
type. Hij komt alleen tussen bij traagloop om het toeren-
tal van de motor te behouden op 400 t/min. en op maximum
snelheid het toerental te beperken tot 680 t/min (afwij-
king 3 & 4 7). |

Een servo-motor zal bij middel van luchtdruk regel-
baar tussen O en 5 bpgr volgens de stand van het
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stuurwiel tussen I en II, de inspulipompen op een be-

paald deblet 1xstellen, Deze seprvomotor werkt in op

een stang (1) welke een draaibeweging dcet., Deze bewe-
aar

Y
J
ging is rezelbd docn door middel van de stuiten (2)
op wvoorhand op een bepaalde hoek inmesteld. De stang
(1) geeft een draalende beweging aan een rechtstaande
as (%) welke op zijn beurt inwerkt op de gemeenschappe-
1ijke regelstang {4) die op alle inspuitpompen gelijk-
tijdig het gascildeblet regelt. Voor gelilik welke druk
in de serv-—motor met overeenstemmends stand van de
stang (1) en as (3), steeds kunnen de centrifugaalge-

wichten (») van de regelaar de regelstang (4) beinvioce-
den en ﬁec gasc‘ldebie@ Zzo regelen dat het toerental van
de motor bhehouden bliift op min. 400 t/m. of max. 580
t/m.

-, Het oversnelheidstoestel,

Het oversnelheidstoestel is van het type met Faucoult-
stromen. . Vanneer de snelheidsregelaar het max.
toerental niet beperkt tot &8U t/m zal dit toestel op
een draaignelheid van de motor van + Tig€ t/m in werking
treden en de motor stiileggen.

Het oversnelheidstoestel onderbreekt op dat ogen~
blik de stroomkring nasr het oversnelheidsrelais OSR
welke op 2ijn beurt de voeding onderbreekt van de elek-
trokleyr SDV zcdat, wegens gebrek zan oliedruk, de servo-
grendel “"stop~diesel' de inspuitpompen op nuldebiet in-
stelt., De motor valt stil. Het relals OS8R slult een kon-
takt in de voeding van de verklikkerlamp CSL (oversnel-
heidslamp) zie fig. 5 van de smeeromloop en het algemeen
elektrisch plan (fig. 21).

F. Het aanzetten van de dieselmotor (fig. 9.)

1. Algemeenheden.

Het aanzetten van de dieselmotor gebeurt door middel
van lucht onder druk. Hiervoor zijn twee aanzetflessen
voorzien welke bestendig moeten gevuld zijn op een lucht-
druk van 30 bar . Twee manometers duiden in de stuur-
kabine de werkelijke druxkking aan van deze flessen, bij
het opendraaien van de vulkraan.

2, Het aanzetten van de dieselmotor.,

Wanneer de motor mag aanzetten zal de bestuurder de
aanzetkraan (9) op €één van de rlessen, openen. Hij laat

de elektrische voorsmeerpomy werkenj;schakelaar ECS stand II

tot de manometer van de oliedruk motor ongeveer 1,5 bap
aanduidt en de rode lamp van gebrek aan oliedruk uitdooft.
Hij trekt aan de handel van de aanzetklep (10). De lucht
van de aanzetfles stroomt via de smeerder (11) naar de
zes verdeelkleppen (1%) van de motor (Eén per eilinder).
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Wanneer in één der cilinders van de motor de zuiger

even Voorbij zijn bovenste dode stand staat van de. der-
de takt (arbeidstakt) heeft een aanzetnok (12) van de
nokkenas door middel van een tuimelaar, de verdeelklep
opengedrukt. De lucht vlioeit naar de speciale inlaatklep

- {1%) ingebouwd in de cilinderkop, drukt deze open en komt

in de cilinder. Dank zij deze luchtdruk komt de zuiger
en de motor in beweging. Op het einde van de arbeidstakt
verdwijnt de nok van onder de tuimelaar en de verdeelklep
gaat dicht, de lucht wordt afgesloten. Intussen heeft
een andere zuiger zijn gepaste stand ingenomen zodat deze
nu onder de inwerking van de druklucht de draaibeweging
verder zet. Aldus gebeurt op alle zes de cilinders het-
zelfde, komt de motor op zijn ontstekingssnelheid en
slaat aan. De bestuurder lost de handel van de aanzet-
klep (10) zodat deze de luchtaanvoer sluit., De verdeel-
kleppen (13) nemen een stand in waarbij de tuimelaars de
aanzetnokken [12) niet meer raken. 0ok de speciale in-
laatklep (14) in de cilinderkop gaat dicht voor gans de
verdere werkingsduur van de motor. De bestuurder stopt
eveneens de werking van de elektrische voorsmeerpomp en
sluit de aanzetkraan (9) op de aanzetfles.

5. Het vullen van de aanzetflessen.

Zodra de dieselmotor draait moet de bestuurder de

aanzetfles(sen) vullen. Hij opent de vulkraan (7) op
de fles en sluit het kraantje van de leegloop (2). De
tweetrapscompressor Nova (1), aangedreven door de diesel-
motor door middel van riemen, drukt de lucht samen.
Deze vloeit via het gesloten leegloopkraantje (2) de
olie-waterafscheider (3) de drukregelaar (4) het toestel
(5) met veiligheidsklep en terugslagklep en de geopende
kraan (7) naar de aanzetfles, Bij een drukking van 30

bar zal de veiligheidsklep van de drukregelaar zich
openen en de lucht ontsnapt nu via een fluitje naar bui-
ten. De werking van het fluitje verwittigt de bestuurder
dat de fles volledig gevuld is. Hij opent op 2ijn beurt
de leegloopkraan (2) en sluit de vulkraan (7). Indien
de drukregelaar niet zou werken zal ecen velligheidsklep
(5) de lucht van de compressor laten ontsnappen op een
drukking van + 30 bar zodat de flessen niet kunnen ge-
vuld worden op hoge en gevaarlijke drukkingen. De spui-
Kraan onder de olie- en waterafscheider (3) moet geregeld

. geopend worden om de neerslag af te spuien. De smeerder

(11) wordt gevuld met motorolie. Indien bij stilligende
motor de aanzetflessen ledig zijn, is het mogelijk deze
laatste bij te vullen met een buitenbron (bv. ander HLD).
Daartoe is het nodig een stop (6) van de vulleiding af te
schroeven, de buitenbron hierop aan te sluiten en de vule
kraan (7) te openen(w)Na de vulling van de aanzetfles,
sluit men eerst de vulkraan (7) stopt men het luchtdebiet
van de bultenbron en schroeft men de aansluiting voor-
(a)(op sommige HLD.is nog een kraantje 15 te openen.)

v
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zichtig los, waarbij men de drukking die nog op de lei-
dingen zit langs de geloste schroefkoppeling laat ont-
snappen alvorens volledig te ontkoppelen (zoniet is er
gevaar voor wegslingeren van de verbindingsstukken en
koppelslang). Daarna de stop (6) op de vulleiding, vast-
schroeven. De compressor Nova heeft een eigen smeerin-
richting. De .liestand wordt nagezien langs de vulope-
ning van het oliekarter van de compressor.
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De transmissie (fig. 10).

A. Algemeenheden.

De eigenlijke hydraulische transmissie bevat geen
kKeerkoppeling zodat een afzonderlijke gangwissel moet in-
gebouwd worden na de ftransmissie waarmede de voorulit- en
achteruitrit en twee snelheidsgamma's (regime rangeringen
- regime baandienst) kunnen bekomen worden.

De volliedige transmissie omvat aldus een hydraulische
overbrenging met een aangebouwde keerkoppeling en gamma
om samen een geheel Te vormen.

De -ydraulische transmissie is van het type Voith
L 27 U bij de HLD r. 84 nr. 8401 tot 8425 en L 37 U b
bij de HLD r, 84 nr, 8426 tot 8460, Beide bevatten één
koppelomvormer an twee Koppelaars.,

De keerkoppeling is van het merk ¥Mylius type SWB 37
bij de HLD nr. 8401 tot 8425 en van het merk Cockerill
bij de HLD nr. 8426 tot 8460. Beide zijn volledig mecha-
niseh. ZiJ bestaan uit een keerkoppeling en een gang-
wissel. A4lzo kan men de vooruit- of achteruit en het
snelheidsregime 30 km/u of 50 km/u bekomen.

De keerkoppeling bevatbt eveneens een valse as waarop
langs beide zijden de drijfkrukken met tegengewichten
zijn opgesteld die de wielen aandrijven.

De motor drijft de primaire as van de transmissie
aan door middel van een hulpas., Deze is enerzijds aan

‘het vliegwiel van de motor verbonden met tussenplaatsen

van een elastische koppeling. Het andere einde van de

as draagt een schijvenkoppeling Veoith dle verbonden is
aan de ingangsas van de hydraulische transmissie. Beide
koppelingen dienen om de overzetting van de motortriliin-
gen zoveel mogelijk te verhinderen en om de kleine on-
volmaaktheden bilj in 1ijn stellen van de motor en trans-
missieassen onschadelijk te maken voor de goede instand-
houding en de geluldloosheid van het geheel = motor en
fLransmissie.

De hydraulische transmissie Voith en de keerkoppe-
ling worden verder afzonderlijk behandeld.

De fig. 10 geeft een overzicht van de gehele opstel-
ling ¢ motor - transmissie.

B. Hydraulische transmissie Voith L %7 U.

1. Leegloop (fig. 11).
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Bij draaiende motor, en stuurwiel niet in tractie~
stand, wordt de ingangsas 1 aangedreven door de motoras.
Deze as 1 zet de beweging over aan de primaire as L4 door
tussenkomst van de tandwielen 2 en %, Op de primaire
as 4 is het pompwiel 5 van de koppelomvormer I en zijn
de pompwielen 5 en 7 van de koppelaars II en III vast-
gespied. Gezien de koppelomvormer T of koppelaar II en
ITTI niet gevuld zijn met olie, wordt het motorkoppel niet
overgebracht op het secundaire gedeelte van de transmis-

ie., De primaire as 4 brengt zijn draaibeweging over aan
het tandwiel 17-17 bis zodat een konisch tandwielkoppel
18 door middel van een rechtstaande as, de tandwielolie-
pomp 19 a en centrifugaalpomp 19 in heweging brengt. De
tandwielpomp 19 a zal de olie uit het karter van de
transmissie onder sterke druk (8 & 12 bar ) overbren-
gen in de leiding 30. In deze leiding is een schraapfil-
ter 47 oppesteld. De olie van de leiding 30 komt tot
aan de onderkant van de aanzetklep 64 en gaat tevens via
de terugslagklep 48 naar de smeerleidingen 49 van de
transmissie, De smering van alle bewegende delen van
de transmissie wordt verzekerd. De centrifugaalpomp 19
zal de olie vanuit het karter tot aan de hoofdverdeler
%% brengen langs de leiding 20 en tevens langs de lelding
28 de olie doordrukken naar de oliekoeler Voith om afge-
koeld via leiding 29 terug te keren in het karter. Ook
in ‘de tractiestanden zal de tandwielpomp 19 a de sme-
ring blijven verzekeren en zal de centrifugaalpomp de af-
koeling van de olie verzekeren, naast hun bijkomende
werking in deze standen.

Bij bewegend secundair gedeelte van de transmissie,
in tractiestand of leegloop, zal een secundaire tand-
wieloliepomp 57 door tussenkomst van de tandwielen 54 en
55 en konisch koppel 56 de olie vanuit het karter kunnen
aanzuigen en onder druk overbrengen langs eenzelfde
schraapfilter 47 naar de smeerleidingen 4#9. De tandwiel-
pomp 57 kan dus de smerende functie van de tandwielpomp
1G9 a aanvullen en zelfs overnemen zo de dieselmotor en
net primair gedeelte van de transmissie Volth is stilge-~
vallen en het secundaire gedeelte draait,

o. Werking - Koppelomvormer (fig. 12).

Wanneer het stuurwiel in tractiestand 1 geplaatst
wordt, zal druklucht onder de zuiger van de aanzetklep
64 de stang 31 oplichten (de knop 65 met de hand ver-
draaien, levert hetzelfde resultaat op). De olie in de
drukleiding 30 kan naar de verdeelzulger 35 en laat de
olie doorstromen naar de leiding %2. Aldus komt er olie
boven de hoofdverdeler 40 zodat deze, tegen de werking
van de veer in, zijn middenstand gaat innemen. De olle-
pomp 19 drukt de olie langs de leiding 20 - hoofdverdeler
10 en leiding 2% naar de koppelomvormer I, waarvan de af-
voerleiding 26 naar het karter afgesloten is door de

hoofdverdeler., Het motorkoppel van de dieselmotor wordt
v
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door het pompwiel 5 overgedragen aan het turbinewlel 8.
Deze doet de secundaire as 13 draalen door middel van de
eerste holle as 9 en de tandwielen 11-12., De locomotief
komt in beweging. Het tandwiel 16 van de as 13 brengt
door het tandwiel 15 de tweede holle as 9 bis in bewe-
ging. Door hebt tandwielkoppel 34 draait nu ook de cen-
trifugealregelaar zodat zijn centrifugaal gewichten 36
de verdeelzuiger *5 nsar links verplaatst, De veer 63
wordt ingedrukt.

%, Werking - Koppelaar II (fig. 13).

De verdeelzuiger 75 laat olie door van de lelding 30
naar de leiding 32 zoals voorheen en tevens naar de lei-
dingen 37 en 3*8. Dit veroorzaakt een verplaatsing van
de noofdverdeler 40 naar zijn onderste stand en van de
hulpverdeler naar zijn bovenste stand. Hierdoor kan de
oliepomp 19 geen olie meer sturen naar de koppelomvormer
I. Leiding 23 is onderbroken door de hoofdverdeler die
tevens de olie van de koppelomvormer laat aflopen langs
de leiding 26 naar het karter. De leiding 20 van de olie-
pomp 19 leat nu olie door langs de hoofdverdeler en de
leiding 29 naar de hulpverdeler 22 en door deze laatste
naar de leiding 24 zodat koppelasr II gevuld worde met
olie. De koppelaar II neemt de werking over van de Kop-
pelomvormer I. Zijn pompwlel 6 draagt het motorkoppel
over aan turbinewiel 10 die op ziJjn beurt de holle as 9,
de tandwielen 12-11 en aldus de secundaire as 13 aandrijft.
De locomotief versnelt. Door tussenkomst van de tand-
wielen 16-15 en 34 versnelt eveneens de centrifugaalrege-
laar. '

4, Werking - Koppelasr III (fig. 14).

De centrifugaalgewichten 36 duwen de verdeelzuiger

" 35 verder naar links en de olieleliding 38 wordt afgeslo-

ten. De hulpverdeler 22, onder invloed van de veer,

neemt zijn onderste stand in. De olieaanvoer naar koppe-
laar II langs de leiding 24 houdt op. De snelruimkleppen
4% gman open en de koppelaar IT ledigt zich. Gelijktij-
dig vult koppelzaar III zich met olie komende van de lei- |
ding 39, de hulpverdeler 22 in .onderste stand en de lei-
ding 25. Het pompwiel 7 van koppelaar IIT zet het motor-
koppel over op het turbinewiel 14 van de tweede holle as

Q bis. De koppelaar II en IIT zijn gelijk van constructie
maar gezien de tandwielverhouding van de tanden 15-16 ge-
wijzigd is tegenover deze van de tandwielen 11-12 kan de
locomotief versnellen tot zijn max. toegelaten snelheid.

5. Alleen bij HLD nr, Bliz6 tot 8460.
Werking - gedeeltelijke vulling van de koppel-
omvormer (fig. 15).

Wanneer het stuurwiel in S-stand gebracht wordt zal
de verdeelklep Iucht doorlaten langs de leiding Bl

v
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en de afsluitkrasn 12 A naar de servo-motor 12 van ge-
deeltelijke vulling (zie fig. 2h-25 - bediening van de
motoricatie). Hierdoor zal de hoofdverdeler 40 zich een
weinig naar beneden verplaatsen. De olie, komende van

de centrifugaslpomp 19 zal langs de leiding 20 en de
hoofdverdeler een verminderde opening vinden naar de lei-
ding 27 en de koppelomvormer, Gelijktijdig zal de olie
van de koppelomvormer langs de leiding 26 en de hoofdver-
deler 40 een vernauwde opening vinden naar het carter van
de transmissie Voith. Hierdoor kan de koppelomvormer
zich maar gedeeltelijk vullen met olie. De dieselmotor
op traagloop-snelheid zal slechts een gedeelte van zijn
vermogen, via de koppelomvormer, Kunnen overdragen oOp

net secundair gedeelte van de transmissie, De uitgangs-
as zal meb klein vermogen de lokomotief aandrijven.

Dit is een geschikte werkingsstand indien er lang-
zaam moet gereden worden met een zwakke belasting van
de locomotief.

De overdracht van het motorkoppel en de werking van
het primair en secundair gedeelte van de transmissie
Voith in de standen I en II van het stuurwiel is iden-~
tiek aan deze vermeld onder 2 - 3 en 4 hiervoren.

6., Diverse mogelijkheden,

- Wanneer een locomotief in tractiestand vertraagt, zal
een tegenovergestelde werking plaatsgrijpen. De cen-
trifugaalgewichten 36 vertragen en de veer 63 duwt de
verdeelzuiger naar rechts., Volgens de vertraging zal
de verdeelzuiger beurtelings de koppelaar III uitscha-
kelen en koppelaar II laten werken om vervolgens ook
deze uit te schakelen en koppelomvormer I in werking

~te stellen.

- Wanneer met rijdende locomotief het stuurwiel uit trac-
tiestand gebracht wordt, zal de aanzetklep 64 steeds de
olieaanvoer naar de leidingen 32-37-38 afsluiten, onver-
‘schillig de stand van de verdeelzuiger >5. De hoofd-
verdeler komt in zijn hoogste stand en belet elke olie-
aanvoer naar de koppelomvermer of koppelaars, Deze
laatste, indien ze in werkingstand staan, ledigen hun
omloor en er 1s geen overdracht meer van het motorkop-
pel naar de secundaire as 173,

- Wanneer met rijdende locomotief het stuurwiel in trac-
tiestand gebracht wordt, zal de aanzetklep 64 zich
openen en olie toelaten naar de verdeelzuiger 35. Deze
laatste neemt, door de werking van de centrifugaalrege-
laar, een bepaalde stand in, die overeenkomstig de lo-
comotiefsnelheid, olie doorlaat naar de leidingen 32-37-
38. Door de werking van de hoofd- en hulpverdeler zal
nu de gepaste omloop van koppelomvormer I of koppelaar
IT of III zich vullen met olie en het motorkoppel over-
brengen op de uitgangsas 153.




7. Bescnrijving van de snelruink.ep (fig. 156).

T

De koppelaars I en 11 zljn aan nun buitenomtrek
voorzisn van sne rlikaeodew mike snelruinmiklep cnmvas
cen bheweegbaar orgaan: een dun gehard membraan L4535, Dit
membraan ligt vrild in het lichaam van de klep en wordt
alleen bewogen door de oliedruk, hetzi] deze van de cen-
trifugaalpomp 19 bij gevulde xoppelaar, hetzi] deze ver-
oorzaakt door de centrifugale kracht van de olie in de
koppelaar wanneer deze laatste leegloopt. BiJ het vullen
van de koppelaar vioeit er olie door de lelding 45 naar
de kKlep en drukt de membraan 47 op haar onderste zitting.
De altlaauuppu*p;ﬁamziwAﬁlnb bl plijift afgesloten. 7Zo-
lang d= aar gevuld is, blijift het membrasn op haar
onderste daar de totale druk van de olie onder
het membd g kleiner bpliift dan de totale drul:
van de o bovenzijde. De schroefstop die het

it is voorzien van een Kleine opening
ig een kleine hoeveelheid olie door-
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stroomt,

Zodra ce toeveoer van olie naar de koppelaar onder-
broken wordt, ontsnapt de olie boven de membraan langs de
cpening 46 en wordt de druk op de onderzijde van de mem-
braan ﬂﬁ de sterkste. Het membrazn wordt tegen haecr bo-
venste zitting gedrukt en de colie van de kcppelaar ont-
snapt viug langs de leiding 44 naar buiten., De koppelaar
ledigt zich snel door de centrifugaalkracht van de olie
in de koppelaar.

8. Primaire beinvloeding van de regelaar van de
transmissie (fig. 11 tof 15).

De cenbtrifugaalregelaar van de trarpsmissie zorgt
voor een automatische en gepaste overschakeling van
koppelomvormer I naar koppelaar II nadien IIT.

De snelheid van het tractievoertulg, waarbl]j deze
overschakeling gebeurd 1s zodanig gekozen Gabt er zich
geen sprong voordoet in de trekkracht, Dit punt ligt
dicht bij het nominaal rendement van de koppelomvormer s
bii vollast van de motor om over te schakelen naar kop-
pelaar IT en aan de regime draaisnelheid van de motor
biJd overschakelen naar keppelaar III.

Bij gedeeltelijke belasting moet op lagere snelheild
overgeachakeld worden, wil men cen sprong in de trekkracht
voorkomen, De werking van de regelaar moet zich snel
wijzigen volgens de graad van belasting. Dit gebeurt
dank zi} de primaire beinvlioeding die de voorspanning van
de veren welke de centrifugaalgewichten van de regelaar
tegenwerken, wijzigt.

Met stuurwiel in tractiestand II komt de motor op
max. draaisnelheid - max, vermogen. Daarvoor krijgt de

v
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servo-motor versnellingdiesel max., luchtdruk 5 pap,

De servo-motor primaire beInvloeding krijgt gelijktijdig
dezelfde max. luchtdruk en geeft aan de stang 61 een ver-
plaatsing van a naar ¢. De hefboom 62 geeft aan de
veerschotel 58 een max., verplaatsing naar links. De

veer 59 wordt samengedrukt en cefent op de hefboom 60

een kracht uit die samen met de kracht van de veer 63,
weerstand biedt aan de centrifugaalgewichten 36 van de
regelaar. De averschakeling van koppelomvormer I naar
koppelaar II, nadien koppelaar III gebeurt op een punt
dat aangepast 1s aan het volle vermogen en de regime
draaisnelheid van de motor.

Indien de last van de locomotief verkleint, mag het
stuurwiel een lagere stand innemen. Elke lagere stand
van het stuurwiel stemt overeen met een lagere drukkracht
in de servo-motoren van versnelling diesel en primaire
beinvlioeding. Het motorvermogen vermindert en evenredig
hiermede ook de spankracht van de veren 59 en 63. De
centrifugaalgewichten van de regelaar kunnen op een
lagere locomotiefsnelheid de overschakeling van koppel-
omvormer I naar koppelaar II nadien koppelaar III bewer-
ken. Men kan dus zeggen dat de primaire beInvloeding
de overschakeling vervroegt naarmate de belasting ver
mindert. :

9. Beveiliging van de transmissie tegen overrij-
snelheid. ' ‘

A. HLD nr. 8401 tot 8425 (fig. 12 tot 14).

Op de transmissie Voith is een velligheidstoestel
A voorzien om te voorkomen dat de hoogst toegelaten snel-
heid van de locomotief overschreden wordt (rangeerdienst
30 km/u - baandienst 50 km/u). De inrichting komt in
werking wanneer de snelheid in de gamma's %0 en 50 res-
pectievelijk de max. waarden 35 - 58 km/u overschrijdt.

' Op deze locomotiefsnelheid (35-58 km/u) zal de cen-
trifugaalkracht van de gewichten 36 van de regelaar de
bovenzlijde van de hefboom 60, tegen de werking van de
veren 63 - 59 in, naar rechts verplaatsen. De hefboom
60 trekt in deze beweging door middel van een stang de
overrijsnelheidsklep a open. De lucht komende van b
boven de zuiger van de spoedklep ontsnapt langs een fluit
B en de spoedklep stelt de treinleiding in verbinding met
de buitenlucht zodat de remmen aanslaan. Door deze rem-
ming vermindert de locomotiefsnelheid. De kracht van de
centrifugaalgewichten 36 van de regelaar vermindert en
veren 59-63 duwen de bovenzijde van de hefboom 60 terug
naar links. De overrijsnelheidsklep a sluit zich. De
lucht boven de zuiger van de spoedklep kan niet meer ont-
snappen en de spoedklep herneemt haar normale stand. De
treinleiding komt op bedri jfsdruk en de remmen lossen.

De locomotiefsnelheid is teruggevallen tot een toegelaten
waarde (meestal stilstand). '
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Gezien de primaire beinvlioeding de spanning van de
veren 59-63% wijzigt, zal het in werking treden van het
veiligheldstoestel A tegen overrijsnelheid, zich eveneens
wijJzigen volgens de waarde van de primaire beinvloeding.
Hoe kleiner de waarde van de primaire beinvlioceding - hoe
kleiner de locomotiefsnelheid waarbi]j de overrijsnel-
heidsklep werkt, hoe hoger de waarde van de primaire be-
Invloeding, hoe hoger de locomotiefsnelheid waarbij de

~overrijsnelheidsklep in werking treedt.

- . S - . G em RS B e w e A A am am -

Een overrijsnelheidsklep 44 is opgesteld op de trans-
missie Voith en heeft tot doel een vliugge en sterke rem-
ming te verwezenlijken wanneer de locomotief de max, rij-
snelheid overschrijdt. In de gamma 30-50 zijn deze snel-~
heden respectievelijk 35 en 58 km/u bij een luchtdruk van
5 bar op de servo-motor van de primaire beinvloeding.

De overrijsnelheidsklep bestaat uit een hoofdklep
82 welke aan haar bovenzijde de automatische remleiding
afsluit van de buitenlucht en aan haar onderzijde de vorm
aanneemt van een zuiger. Hierin is een gekalibreerde ope-
ning. De bovenzijde van de Klep 82 eindigt op een licht
konische stult die bij het werken van de overrijsnelheids-
klep, de klep 82 vastzet. De druk van de aut. remleiding
komt dank zij de gekalibreerde opening op beide 2zijden
van de hoofdklep 82 tot gelijke waarde en de veren 85 en
86 houden de klep 82 in haar hoogste stand.

Wanneer de locomotief de max. rijsnelheid over-
schrijdt, zal de centrifugaalregelaar de hefboom 60,
tegen de werking van de veren 63 en 59 in, zodanig ver-
plaatsen dat hij met zijn bovenzijde de stang 64 van de

~overrijsnelheidsklep meeneemt. Hierdoor opent de hefboom

65 de pilootklep 91. De luchtdruk in de kamer 92 en on-
der de zuiger van de hoofdklep 82 verdwijnt plots. De
drukking in de aut. remleiding duwt de hoofdklep 82 snel
naar onder zodat zij met haar bovenzijde een opening
vrijmaakt waardoor de lucht van de aut. remleiding in
verbinding komt met de atm. Dit veroorzaakt een vlugge
drukdaling in de aut. remleiding, een sterke remming op
de locomotief en door de werking van het relais PKSCeen
onderbreken van de traktie. De konische stuit boven de
hoofdklep 82 is vastgelopen op de kogels 87 en blijft in
open stand, Om deze klep terug in normale stand te bren-
gen, moet de bestuurder het deksel 88 losmaken en tegen
de drikstui® drukken tot de klep 82 terugspringt in
haar normale stand. Het deksel 88 is verlood.

De handel 90 dient om de werking van de overrijsnel-
heidsklep te beproeven met stilstaande locomotief (onder-
houdsdienst).

EY
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Wanneer de overrijsnelheidsklep gewerkt heeft,
kan men deze vlug buiten dienst stellen door de gelode
kraan 20 te sluiten. BiJ het eerste korte oponthoud met
zijn HLD mcet de bestuurder onmiddellijk de overrijsnel-
heiasklep terug in werkingsstand brengen en de kraan 2C
opnieuw openen, Tijdens de rit met dichtgedraaide kraan
20 moet de bestuurder er op letten dat de max. rijsnelheid
van de locomotief niet overschreden wordt. De overrij-
snelheidsklep kan lmmers niet meer tussenkomen en de
transmissie zou kunnen sterk beschadigd worden door te
grote snelheden te ontwikkelen,

1C. Nazicht en bewerkingen.

Alvorens de locomotief te benuttigen, moet de be-
stuurder zich overtuigen dat er een voldoende hoeveelheid
olie in het carter van de hydraulische transmissie Voith,
aanwezig is. Daartoe beschikt hij over een peilstok met
maximum en minimum aanduiding. Een vulstop is voorzien
om gebeurlijk olie bij te vullen. Tevens moet hij bij de
voar bereiding en het nazicht van HLD, de schraapfilter
74 enkele toeren schrapen.

C. Keerkoppeling.

1. Beschrijving (fig. 17).

De keerkoppeling laat de omschakeling van rijrich-
ting toe en verzekert twee snelheidsregimes (0 - 30 of O
- 50)0 .

- De ritomschakelingsas 1 isvoorzien van vier tandwielen :
2 - 3 -5 - 6 en een klauwkoppeling 4. De tandwielen 2
en 3 zitten op de as 1 vastgespied. 'De tandwielen 5 en
6 draaien vrij op de as 1 doch kunnen zich niet zijde-

- lings verplaatser.. De klauwkoppeling 4 moet de beweging
van as 1 volgen doch kan zijdelings verschoven worden
naar links of rechts,

- De snelheidsomschakelingsas 7 heeft drie tandwielen 8 -
9 - 10. De tandwielen 8 - 9 draaien vrij op de as 7
doch kunnen zich niet zijdelings verplaatsen. Het
tandwiel 10 moet de bewegingen van de as 7 volgen maar
kan zijdelings verschoven worden naar links of rechts
en aldus als klauwkoppeling dienst doen.

Tandwiel 10 is tevens vast ingrijpend met tandwiel 11.

- De uitgangsas 12 (ook valse as genoemd) heeft twes
tandwielen 11 - 13%. ! - .
i Tandwiel 13 beveelt de tandwielsmeer-
pomp van de keerkoppeling.

De uiteinden van de as 12 zijn voorzien van drijfkruk-
tappen en tegengewichten.
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2. Werking (fig. 17).

De uitgangsas van de hydraulische transmissie
Voith drijft het tandwiel 14 aan (fig. 17). Dit drijf-
wiel geeft een tegengestelde draaibeweging aan de tand-
wielen 5 en 6., Bij stilstand van de assen van de keer- °
koppeling en van het tandwiel 14 (uitgangsas transmissie
Voith) kan men de klauwkoppeling 4 naar links of rechts
schuiven zodat zijn tanden inkoppelen met de zijdelingse
sanden van het tandwiel 5 of 6. Aldus kunnen de tand-
wielen 5 of 6 hun tegengestelde draaibeweging overbren-
gen op de as 1 en de tandwielen 2 - 3. De tandwielen
o - % kunnen gelijktijdig draaien in één of tegengestel-
de zin. Deze tandwielen 2 - 3 zijn vast ingrijpend met
de tandwielen 8 en 9. Met stilligende assen van de keer-
koppeling kan men eveneens het tandwiel 1C naar links of
rechts verschuiven zodat de zijdelingse tanden van tand-
wiel 10 inkoppelen met de zijdelingse tanden van het
tandwiel 8 of 9. Aldus kan de beweging van het tandwiel
8 of 9 overgebracht worden op het tandwiel 10 - 11 en de
valse as 12. Deze beweging wordt door drijf- en koppel-
stangen overgebracht op de wielen van de locomotief,

Met de klauwkoppeling 4 zijdelings te koppelen met
net tandwiel 5 of 6 bepaalt men uiteindelijk de draai-
zin van de valse as 12 en de rijrichting van de locomo-
tief,

Deze schikking noemt men de keerkoppeling.

Met het tandwiel 10 zijdelings te koppelen met het
tandwiel 8 of O bepaalt men de draaisnelheid van de val-
se as 12 en dus de rijsnelheid van de locomotief. Immers
de draaisnelheid van de tandwielen 2 en 3 zal met inge-
koppelde keerkoppeling steeds deze zijn van de as 1, De
draaisnelheid van de tandwielen 8 - 9 zal evenwel ver-
schillend zijn. De tandwielverhouding van de tandwielen
o2 - 8 verschilt met deze van de tandwielen 3 - 9.

Wanneer het tandwiel 10 gekoppeld is met het tand-
wiel 8 spreekt men van de gamma O - 30. »

Wanneer het tandwiel 10 gekoppeld is met het tand-
wiel O spreekt men van de gamma O - 50.

Dit wil zeggen dat, met de dieselmotor op max. toe-
rental en de transmissie Voith werkende in koppelaar IEJ,
wegens de verschillende tandwielverhouding men in gamma
0 - %0 max. 30 km/u locomotiefsnelheid kan bereiken en
in gamma O -~ 50 max. 50 km/u.

Deze schikking noemt men de gammaschakeling.
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%. Bediening van de keerkoppeling en de gamma
HLD 8401 tot 8425 (fig. 18 - 19).

Twee identieke servo-motoren opgesteld boven de as
van de keerkoppeling en de as van de gamma, schakelen
de gepaste rijrichting en het gepaste snelheidsregime in.

Elke servo-motor bestaast uit

- een cilinder 1

- een zuiger 2 en 5 vastgezet op de uiteinden van een-
zelfde zulgerstang;

- een bedieningsgaffel 4;

- twee vergrendelingsstangen 5 en 6 met zuiger;

- een bedieningshandel 7 verbonden met de uiteinden der
stangen 5 en 6;

- twee gelijke veren 8 drukken op de zuigers 2 en % en
trachten de zuigerstang in de middenstand te brengen;

- twee gelijke veren 9@ trachten de vergrendelstangen 5
en 6 in vergrendelstand te duwen;

- aangepaste luchtleidingen 10 en 11 voeren lucht aan of
af van de zuigers der vergrendelstangen 6 en 5;

- sangepaste luchtleidingen 12 - 1% voeren lucht aan of
af van de vergrendelstangen 6 en 5 naar de zuigers 2 -
3 in cilinder 1;

- een vergrendelstang 14 kan de zuigers 2 -~ 3 vastzetten
in de middenstand.

Door verplaatsen van de handel "rijrichting" of
"gamma" in de stuurkabine, bedient men bovengemelde servo-
motor. Vertrekkende van de fig. 18 bovenste tekening, ge-
beurt dit als volgt. Door het verplaatsen van de handel
in de stuurkabine, ontsnapt de druklucht op de zuiger 3 en
5., terwijl er de druklucht aangevoerd wordt op de zuiger
van de vérgrendelingsstang 6. Deze-laatste wordt tegen
de, werking van de veer § in, naar buitengedrukt en ont-
grendelt de zulgersstang in cillinder 1. Door deze ver-
plaatsing komt de luchtleiding 10 in verbinding met de
leiding 12, en komt luchtdruk op de zuiger 2. Deze ver-
plaatst zich van links naar rechts en neemt de gaffel 4
mede zodat binnen in de keerkoppelingskast Mylius de
tanden van de klauwkoppeling zich van de ingeschakelde
kant ontkoppelen en op de andere zljde ingrijpen. Wanneer
de ingrijping volledig is op de nieuwe gamma- of rij-
richtingsstand zal de vergrendelingsstang 5 onder invloed
van de veer § in de inkeping van de zuigerstang, insprin-
gen. Hierdoor is de zuigersstang vastgezet in de gekozen
stand, zelfs indien de druklucht op de zuiger 2 zZou ver-
dwijnen. De handel 7 is overgeschakeld van stand 1: naar1J

De drukschakelaars op de handel "rijriehting-gamma"
in de stuurkabine en op de servo-motoren "Rijrichting-
gamma" zorgen tijdens deze bewerking voor het uitdoven en

terug aansteken van de kontrolelampen FolIREL30 o¥ 50 in ge

L 4
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stuurkabine. Gelijktijdig wordt de stroomkring naar de
elektroklep APV.onderbroken en nadien terug aangelegd
via het meno-kontakt van Aps,. Deze regeling belet elke
vediening van het stuurwiel naar de traktiestanden zo-
lang AeerVopneang en gamma nilet volledig zljn 1ngescha-
keld.

4, Hulp-handbediening.

Het cslepen van de locomotief als voertulg vereist
het plaatsen van de servo-motor van de keerkoppeling en
van de gamma in zijn middenstand., Dit gebeurt als volgt :

- de locomotief tct stilstand brengen en vastzettien met
de - luchtdrukrem en de handrem;

- de dieselmotor stilleggen:

- de afzonderingskraan van de motorisatie (50) slulten,(a)

- de bedieningshandel 7 van de keerkoppeling en van de
gamma met de hand in de middenstand duwen. Door deze
beweging zal de zuigerstang in cilinder 1 vrijkomen en
de samengedrukte veer 8 van de zuiger 2 of 3 (volgens
de stand van de servo-motor) zal de zuigerstang naar de
middenstand duwen. De gaffel 4 volgt deze beweging en
zet de klauwkoppeling van keerkoppeling en gamma even-
eens in de middenstand.

Op de cilinder 1, langs de tegengestelde kant van de .
bedieningshandel 7 1s een vergrendelingstoestel De BDT
zal de vergrendelingshandel 14 die met een bout is vast-
gezet, losschroeven, dit handeltje van 180° verdraaien
en terug vastschroeven in een daartoe voorziene bovenste
sehroefopening van cilinder 1. Door deze draaibeweging
van de vergrendelingshandel 14 is binnen in de servo-
motor de zulgerstang vastgezet in middenstand.

Tijdens het verplaatsen van de locomotief kan de valse as
deze beweging niet meer overdragen op de gamma, de keer-
koppeling en de transmissie Voith.

Bij het terug in dienst stellen van de transmissie
handelt de BDT als volgt :

Indien er op het hoofdreservoir en kontrolereservoir
geen voldoende luchtdruk aanwezig is (min. 4 bar ) ziet
de BDT na of de keerkoppeling en gamma nog degelijk in de
middenstand zijn vastgezet. Daarna zet hij de Dieselmo-
tor aan en legt deze terug stil als de gewenste luchtdruk
in de reservoirs aanwezig is. HiJ wacht tot er geen ge-
luid meer in de transmissie te horen is (+ 10 minuten)
daar het primair gedeelte van de transmissie, het secon-
dair gedeelte door luchtverplaatsing in beweging gebracht
heeft.

Daarna of indien hil) van biJj aanvang over voldoende
druklucht beschikte, schroeft hij de vergrendelingshandel

14 terug vast met de bout vastgeschroefd in de onderste

(=) (sommige HLD.hebben een afzonderingskraantje 31 voor
de servo-motor van keerkoppeling en gamna af te sluiten)
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opening van cilinder 1. De bestuurder opent de kraan 50

en de drukluent zal de servo-mctor van keerkoppeling en
gamma doen inschakelen volgens de stand van de handels in
de stuurkabine., Indien de inschakeling niet gebeurt,

staan de tanden van de klauwkoppeling tand op tand. Een
omschakelen van keerkoppeling of gamma veroorzaken het
ingrijpen der klauwkoppeling in de omgelegde stand en de -
overeenstemmende kontrolelampen in de stuurkabine ontste-~
ken JHelpt dit nietyverplazts IilD.een weinig met een hefboom.
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5. Bediening van de keerkoppeling en de gamma.
HLD nr. 8426 tot 8460 (fig. 20).

Twee ldentieke servo-motoren, opgesteld boven de as
van de keerkoppeling en de as van de gamma schakelen de
gepaste rijrichting en snelheidsregime in.

Elke servo-motor bestaat uit :

n bedieningscilinder 1 met zuiger &n zuigerstang 2;

n bedieningsgaffel 3;

- één drukplaatje 4 op het einde van de zuigerstang 2;

- één geleidbuisje met inkeping 6, voorzien van een ver-
grendelstang met handvat 7;(alleen op servo-motor gamma)

- één ontluchtingsfilter 8 (alleen op de servo-motor van
de keerkoppeling).

¢é
éé

Door het bedienen van de handel "rijrichting" of .
"gamma" in de stuurkabine, laat men druklucht op een of
ander zijde van de zulger van de servo-motor. Deze laat-
ste verplaatst zich en neemt de gaffel % mede waardoor de
klauwkoppeling uit de ingestelde stand wordt uitgetrokken,
en in de tegenovergestelde stand van keerkoppeling of
gamma wordt Ilngeschoven. Alleen na het volledig inschui-
ven van de tanden van de klauwkoppeling in deze van de ge-
kozen rijrichting of gamma is de zuiger van de servo-motor
einde slag. Eerst dan zal de zuigerstang 2 met zijn druk-
plaatje 4 de drukschakelaar 5 sluiten. Een gepaste stroom
kring wordt aangelegd naar de overeenstemmende waarschu-
wingslampjes van keerkoppeling en gamma in de stuurkabines
(zie algemeen elektrisch plan nr. 21) evenals naar de
elektroklep APV,via het mano-kontakt . APS.

Deze opstelling belet elke bediening van het stuur-
wiel naar de traktiestanden zolang de bedieningshandel en
de bedieningszuiger van keerkoppeling en gamma niet in
hun eindeloopstand staan, Hierdoor is elke beschadiging
door in werking komen van de transmissie met: onvolledig
ingekoppelde klauwkoppeling van keerkoppeling of gamma
onmogeli jk. : :

6. Hulp-handbediening (fig. 20).

Het slépen van de locomotief als voertulg vereist

het plaatsen van de Servo-motor van de gamma in de neu-
trale stand.
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Uit te voeren bewerkingen :

De locomotief tot stilstand brengen en vastzetten
met luchtdrukrem en handrem,

De afzonderingskraan gg sluiten zodat de druklucht op
de servo-mobor ontsnant naar de atm,
De speciale bedieningshandel nemen en boven de transmis-
sie plaatsnemen. De bedieningshandel in een gepaste gleuf
in de zuigerstang 2 van de gamma - servo-motor inschulven.
Met ae handﬂveeo e vergrendelstang 7 oplichten en van

90° verdrasien z
delstanb in de d
inschuiven. Met
stang nasyr de midd
7 zich vagtret 1n
terwiji de zi]
het cnaerste ze
5lidgb.

Het nandvat van de vergraendelstang loslaten en met de be-
dieningshandel in de gleuf van de zulgerstang naar links
en rechts duwsn om er zich van te verzekeren dat de zuiger
van de servo-motor zich niet laat verplaatsen en werkelijk
vastzit in de middenstand.

de zijdelingse pinnen van de vergren-
gleuf van het geleidbuisje 6 kunnen
sp
T

PR e NN RN e
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eciale bedieningshandel de zuiger-
and duwen zodat de vergrendelstang
ingeboorde opening van de zulger
se pin van de grendelstang tot in
an de gleuf der geleidstang in-

J
®

De zulger van de servo-motor van de keerkoppeling
laat men in de gekoczen stand.

Bij het terug in dienst stellen van de transmissie
moet wen eerst over voldoende druklucht beschikken in de
hoofdreservoir en het kontrclereserveir. Indien de druk-
king onvoldoencde is zal men de reserveoirs vullen met een
uitwendige bron (bv. ander HL)Y,

Daarna rzl men de grendel op de servo-motor van de
gamma omhoog trekken, 1 /4 toer verdraaien en vastzetten in
de ondiepe keep van het geleidbuisje., De kraan 50 openen
en de druklucht zal nu de inschakeling verwezenlijken vol-
gens de stand van de handel in de stuurkabine. Wanneer
de kontrolelampen "keerkoppeling, “"gamma" branden mag men
de dieselmotor aanzetten. Indien de lampen niet aangaan,
staat een klauwkoppeling waarschijnlijk tand op tand,

Het volstaat de keerkoppeling en de gamma eens om te
schakelen om een gepaste inschuiving van de klauwkoppe-
ling te bekomen. Alsdan branden de getuigelampen.

fHelpt dit niet,verplaats HLL. cen reinig met nefboom.
7. Snerlng der keerkoppeling gamma (alle HLD).

 Wanneer de valse as 12 in beweging komt zal het
tandwiel 1% een tandradpomp in beweging brengen waardoor
de smering van de Kkeerkoppeling verzekert. Een manometer
in de stuurkabine duidt de oliedruk aan tijdens de rit.
Bij stilstand van HLD valt deze oliedruk steeds terug
tot ©  bar . ’
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Paragraaf 1IV.

. e e s -

De elektrische strocomkringen en hulptoestellen,

7Zie principe schema (fig. 21).

A, Stroombron.

Een batterij 24 Volt, opgesteld in aangepaste koffers.
onder de loopgang van de locomctief, zorgt voor de voeding
van de elektrische hulptoestellen bij stilliggende diesel-
motor.

Een alternator CAV aangedreven door de dieselmotor

- neemt de werking van de batteri) over biJ draaiende motor

en zorgt voor het herladen van de batterij. Een span-
ningsregelaar CAV zorgt voor een aangepaste spanning en
laadstroom naar de batteri].

Fen verklikkerlampje, opgesteld op de stuurtafel van
de stuurkabine, brandt indien de batteri] stroom levert
en gaat uit indien de alternator de voeding overneemt.

) Een ampéremeter lading - ontlading batte-
rij, eveneens copgesteld op de stuurtafel laat toe de la-
ding of ontlading batterij vast te stellen,

De batterij is beschermd door een smeltzekering 100
Amp. en met stilliggende motor kan men alle elektrische
stroomkringen uitschakelen door middel van een batterij-
schakelaar, opgesteld in de elektrische toestellenkast
van de sftuurkabine, behalve de verlichting stuurkabine.
Hiervoor is een speciale schakelaar voorzien,

B. Bedieningsstroomkringen.

1, Verlichting locomotief.

Twee smeltzekeringen 6 Amp. beschermen de stroom-
kringen verlichting locomotief. Een schakelaar "Stuur-
tafel" steekt de verlichting aan van de verschillende
toestellen op de stuurtafel, Een schakelaar "Stuurkabi-
ne" ontsteekt de lichten in de stuurkabine en een schake-
laar "Motorafdeling" ontsteekt de lichten in de motoraf-
deling. Er is eveneens een stroomkring vocorzien met aan-
gepaste steunstukken en stekkersdozen voor de lading van
twee hulplantaarnen en van twee treineindseinen. Een scha-
kelaar "Voettreden" bedient de verlichting van de voettreden.

2. Verwarming stuurkabine.

In deze kring is een smeltzekering 6 Amp. en een
schakelaar voorzien in de voedingsketen van de elektrische
motoren van de twee ventilatoren verluchting of verwar-
ming stuurkabine.
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. Ontrijmers vddr- en achterruiten stuurkabine.

Een stroomkring met twee smeltzekeringen 16 Amp. is
voorzien voor de ontrijmers van de vddr- en achterruiten.
van de stuurkabine. De bestuurder sluit de schakelaar
"ontrijmers" zodat het relais pFRonder spanning komt en
zijn kontakten RBV-RBA sluit in de voedingsketen der
ontrijmers. '

4, Koplichten van de locomotief.

Aangepaste stroomkringen met drie smeltzekeringen
6 Amp. voor de koplichten vcoraan en eenzelfde regeling
voor de koplichten achteraan, laten volgende mogelijkhe-
den toe : twee schakelaars R.0.N.C. voor voorzijde of
achterzijde locomotief laten toe de lichteh;te doven in
O-stand, aan te steken in N-stand en flikkerend te wer-
ken in C-stand. In dit laatste geval ziJjn verklikkers-
lampjes in de stuurkabine voorzien die toglaten het af-
wisselend aansteken en doven van de koplichten te con-
troleren. In R stand ontsteken de rode lichten als
eindsein HL.

Iwee schakelaars met standen 1 en 2 voor voorzijde
of achterzijde locomotief laten toe de koplichten aan te
steken in schakeling "Dim" of "Baan".

5. Vergrendeling keerkoppeling en Gamma.

Een stroomkring met smeltzekering 6 Amp. is voorzien.
De bedieningshandel van de Gamma O -~ 30 of O - 50 in de
stuurklbine heeft in zijn eindstanden een gesloteﬂ elek-
trisch kontakt waardoor de stroom verder kan naar de
e;hdeloopkontahten van de servo-motor gamma. Indien de

gamme. volledig ingeschakeld is op O - 30 of 0 - 50 ont-

steekt een aangepaste getuigelamp in de stuurpost De

‘stroomketen gaat vervolgens naar de handel van de keer-

koppeling in de stuurkabine. In zijn eindstanden sluit
deze handel eveneens éen kontakt waardoor de stroom ver=
der kan naar de eindeloopkontakten van de servo—hetor :
keerkoppeling. Bij ingeschakelde stand vooruit" of
"aohteruit" sluit een eindeloopkontakt en ontstegkt een
aangepaste getuigelamp FOL of REL in de stuurkabine. Ge-
1ijktijdig komt de elektroklep APV.voor ontgrendeling
stuurwiel onder spanning indien het pneumatisch kontakt
APS.de kring sluit, :

6. Lutomatische waakinrichting.

'De stroomkring is beschermd door een smeltzekering
6 Amp. De werking wordt gegeven in paragraaf V,

7. Bediening van de motorisatie.

In deze stroomkringen is een smeltzekering 6 Amp.
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voorzien. Een schakelaar £CS. onderbreekt in O stand
al de streoomkringen.

Het indrukken van de drukknop "Alarm-test" laat noch-
tans toe de goede werking na te gaan van de lampen
WILL = WTLZ = LWL - en van de alarmbel.

a. ptilligrende dieselmotor.

HMet stilliggzende motor en de schakelaar &CS. in
de stand I zal de lamp WTL1 branden bij een watertempe-
ratuur van +35°C, en WTL2 bij een temperatuur
+92°C,

be lamp OSL gaat aan (rood) wegens ontkrachtiging
van het oversnelheidsrelais OSR.

De lamp LWL brandt en de alarmbel werkt indien er
onvoldoende water 1is in het ultzetvat wvan afkoelingswater
motor,dit door de tussenkomst van de vlotter.

b. Agnzetten dieselmotor.

et voldoende waterstand in het uitzetvat,zet de
bestuurder de schakelaar LCS in de stand 2.
iiierdoor bekrachtigt hij het relais QPR waardoor de kring
gesloten wordt viam de elektrische voorsmeerpomp via een
smeltzekering van 63 AMP, en het gesloten kontakt CPC,
Gelijktijdig wordt het oversnelheidsrelals OSR gevoed.
Hierdoor dooft de lamp OSL en brandt de lamp OPL tot de
voorsmeerdruk voldoende is om het oliedrukrelals O0PS te
doen werken., Alsdan dooft de lamp OFPL en de bestuurder
mag de dieselmotor aanzetten.

Co, Draaiende dleselmotor.

let draaiende motor staat de schakelaar ECS in de
stand 1. Het relais OPR is niet gevoed en de elektrische
voorsmeerpomp ligt stil. i{et relais OSK wordt gevoed via
z1ljn vasthoudingskontakt en een gesloten kontakt van de
oversnelhaidsregelaar dieselmotor 0SS. Bij voldoende olie=-
druk 1in de smeeromloop sluit het oliedrukrelals OPS een
kontakt in de voeding van de elektroklep SDV zodat de
inspuitpompen-gasoll op debiet hlijven.

Bij voldoende luchtgruk in de leiding van de auto-
matische rem,zal het pneumatisch relails PKSC zijn kontakt
slulten in de voeding van de - elektroklep TV.
Het doel en de werking van deze laatste vindt men terug
in paragraaf V - Bediening van het stuurwiel.
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Twee thermostaten WT 1 en WT 2, opgesteld in de koel=-
wateromloop van de dieselmotor kunnen eveneens stroomkrin-
gen aanleggen voor de voeding van getulgelampen WIL 1 -
WTL2 en alarmbel. De werking hiervan werd beschreven in
de paragraaf II D 4B.

Een kontakt 0SS van het oversnelheldstoestel opent
zich bij te grote draaisnelheid van de dieselmotor. De
werking is beschreven in Paragraaf II E 2.

8. Toerenteller dieselmotor.

Een tachymeter, aangedreven door de dieselmotor,
drijft op zijn beurt een toerenteller aan, opgesteld in
de stuurkabine. Het i1s slechts een aanwljzend toestel
en beschermt de dieselmotor niet tegen overdreven draai-
snelheid.

8. Radio-uitrusting.

De radio-instelling is een uitrusting welke onder
spanning gebracht wordt door het sluiten van schakelaar
"Radio" in de elektrische toestellenkast van de stuur-
kabine. Deze kring 1s beschermd door een smeltzekering
10 Amp. in de positieve en negatieve keten.

10. Het stilleggen van de Dieselmotor.

Het stilleggen van de dieselmotor gebeurt normaal
door het plaatsen van de schakelaargCs in O stand. Hler-
door onderbreekt men de voeding van de elektroklep SDV en
de inspultpompen gasoil komen op nuldebiet, de motor valt
stil.

11. Smeltzekeringen en schakelaars.

De smeltzekeringen en schakelaars van de elektrische
stroomkringen zijn samengebracht in de elektrische toe-
stellenkast in'de stuurkabine. PFig. I van paragraaf I
geeft een voorstelling van de opstelling van al deze
toestellen. ' K
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A. Algemeenheden @

Een compressor Arpic (Westinghouse 242 VB 2 voor HLD -
8451 tot 8460) aangedreven door de dieselmotor zorgt voor
de nodige lucht onder druk in het hoofdreservoir. Van
het hoofdreservoir vertrekken de nodige buisleidingen
naar de remuitrusting en de motorisatie van de locomotief.
Een algemeen schema (22) laat toe de opstelling naar de
remulitrusting, de trompen, de rultenwissers en de zand-
strooiers te volgen alsmede naar het motorisatie- of con-
trolereservoir. De van het controlereservoir vertrekken-
de druklucht kan men volgen op het pneumatisch schema 24
en 25 van de bediening HLD. :

B. Compressor Arpic (23).

De compressor Arpic wordt aangedreven door de motor
door middel van riemen en riemschijf (a). Deze compres-
sor heeft een eigen smeerinrichting. Het oliepell kan
men nazien door middel van een peilstok (b) ingebouwd in
de vulopening. Een manometer (101 B) opgesteld in de
stuurpost laat toe de oliedruk van deze smeeromloop be-
stendig te controleren. De compressor bestaat uit een
lage druk (LD) en een hoge druk (HD) cilinder. Mét draai-
ende compressor wordt er lucht aangezogen doorheen een
luchtfilter (102) met anti-vriestoestel (103) naar de
lagedruk cilinder (LD). Deze lucht wordt samengedrukt in
de tussenkoeler (101 D) tot een druk van 1,8 & 2,2 bar,

Op deze tussenkoeler staat een veiligheidsklep
(101 C) geregeld op 2,5 bar en een manometer (101 A).
Deze laatste bevindt zich in de stuurpost zodat de be-
stuurder bestendig de werking of het op leegloop draaien
van de compressor kan nazien. Van de tussenkoeler gaat

“de lucht naar de hogedrukeilinder (HD) die de lucht sa-

mendrukt tot 9 Dbar in het hoofdreservoir, yia een
luchtkoeler (105), een olie- en waterafscheider (106),
veiligheidsklep (108), dubbele terugslagklep (109) en een
afzonderingskraan (111 a). Een spuikraan (113) op het

hoofdreservoir en de olie~ en waterafscheider (106) laten .

toe het water en de olie uit het reservoir en de luchtlei-

‘dingen te spuien. De lucht van het hoofdreservpir gaat

eveneens naar een regelklep (163 A). Deze stelt de com-

- pressor op leegloop bij een drukking van 9 5af door

lucht onder druk te sturen op de servokleppen leegloop
(16> B) van LD en HD cilinder en tussenkoeler :(101 D).

O0p 7,5 bar drukking in het hoofdreservoir zal de regel-

klep (163 A) de druklucht op de servokleppen leegloop
laten ontsnappen naar de atm. zodat de compressor terug
op werking komt en het hoofdreservoir opnieuw aanvult tot
9 bar. Er is één hoofdreservoir voorzien van 800 1.
Langs de afzonderingskraan (111 b) gaat de lucht naar de
verbruikende toestellen. De veiligheidsklep (1089is ge-
regeld op 10 bar. De dubbele weerhoudingsklep (109)

L 4
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laat de lucht van compressor naar hoofdreservoir maar
niet omgekeerd,

C. Benuttiging van de druklucht.

1, Voeding van het kontrolereservoir. ( fig. 22 %

Een kontrolereservoir van 25 1 levert de nodige
lucht op een drukking van 5 “bér aan de pneumatische
bediening van de motorisatie. Vanaf de afzonderingskraan
111 b van het hoofdreservoir voedt men via een aftakking,
langs een filter 114 - een weerhoudingsklep 115 en een
automatische voedingsklep 116 het kontrolereservoir,
Dit reservolir is voorzien van een spulkraantje 113. Via
een afzonderingskraan 50 gaat de lucht naar de motorisatie
leidingen. Een manometer, opgesteld in de stuurpost,
duidt de drukking aan.

2. Voeding van de remultrusting. (¢ rig, 22 )

De lucht gaat van het hoofdreservoir via de afzonde=
ringskraan 111 b naar de algemene voedingsleiding van de
locomotief, Op deze leiding is een aftakking met filter

. 114 voorzien voor de voeding van de remkraan FV 3 en de

twee remkranen FD 1. Op de leiding naar de remkraan FV 3
vindt men de afzonderingskraan 129,

Op de leiding naar de remkranen FD 1 vindt men de afzon—
deringskranen 131, Een aftakking onder de filter 114
gaat naar de twee duplex-manometers 148 in de stuurkabine.

De lucht van het hoofdreservoir gaat via afzonde-
ringskraan 111 b eveneens langs een filter 140 en een
weerhoudingsklep 141 naar het hulpreservoir en via een
afzonderingskraan 144 B naar de verdeler LST 1.

De automatische rem is van het type Oerlikon met
remkraan FV 3 en verdeler LST 1. De remkraan FV 3 is aan
de rechterkant van de stuurtafel opgesteld, Zij kan ook
vanaf de linkerzijde bediend worden door middel van eén
valse kraan en getande stang. Aan beide zijden van de
stuurtafel is een drukknop voorzien voor lossen van de
automatische rem van de locomotief.

De rechtstreekse rem is uitgerust met twee remkranen
FD 1. Aan elke zlijde in de stuurkabine is een remkraan
FD 1 opgesteld met onderaan elk een eigen afzonderings~
kraan 171,

3. Bijkomende pneumatische toestellen.

a. zanding.

Aan beide ziJjden van de boordtafel i1s een drukknop
"Zanding" voorzien,
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b, Rultenwlssers.

De bedieningskranen 145 van de ruitenwissers ontvan-
gen luchtdruk van de voedingsleiding (9 bar ) via de
luchtfilter 114 en de-afzonderingskraan 150. Aan elke
ruitenwisser is een regeling voorzien om de snelheid van
de heen en weergaande beweging te regelen.

. Trompen.

De trompen wordenbediend door mlddel van een handvat of
een drukknop,
aan beide zijden van de stuurkabine opgesteld. Zij wer-~
ken met voedingslucht 9 bar komende langs een filter
114 en de afzonderingskraan 150. Luchtfilters 114 be-
schermen de {trompen.

i, Pneumatische bediening van de motorisatie.

De pneumatische uitrusting van de motorisatie is op
de HLD 8401 tot B460O dezelfde., Alleen, op de HLD 8401
tot 8425 zijn volgende toestellen niet voorzien : (fig.
2L en 25).

1. Het sperventiel Voith (36). Dit toestel beliet
het overschakelen van de rijrichting, de gamma of het
terugkeren van het stuurwiel naar 00 stand zolang de
hoofdverdeler niet is teruggekeerd in zijn normale rust-
stand (trekkracht uitmeschakeld).

2. Servo-motor van gedeeltelijke wvulling (37) en
bijbehorende luchtleiding Bl., Hierdoor vervalt de S
stand op het stuurwiel en is gedeeltelijke vulling van
de koppelomvormer onmogeliljk.

van _het stuurwiel
Voor de uitleg van de bedieningsstandenywordt er

vooraf aangenomen dat :
#
1. de hoofdschakelaar van de batteri] gesloten is;
2. de schakelaar EC€Sin de stand 1 staat; '

3. de aubtomatische remleiding gevoed is op 5 Dbar
en het toezichtsreservoir onder druk staat 5
bar H

A.vhet mano-kontaktpPRs(C van de automatische remlei-
ding gesloten is en de élektroklep TV bekrachtigd
is; ,

5. het stuurwiel zich in de stand 00 bevindt;

6. de keerkoppeling en de gamma volledig ingescha-

keld zijn zodat de getuigelampen - rijrichting -
- gamma branden;

7. de voetpedalen van de automatische waaklnrlchtlng -
niet ingedrukt zijn.

v
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Standen van de versneller

a._Stand 00,

Het toezichtsreservoir voedt via de open_kraan'BO
volgende toestellen met lucht onder druk 5 bar.

1. De servo-motoren keerkoppeling en gamma 39-38 via
de bedieningskleppen 2 en 3 (handel keerkoppeling - gamma
in de stuurkabine). Gezilen de eindeloopstand van de
servo-motoren en de bedieningskleppen branden de getuige-
lampen van rijrichting en gamma en is de elektro-klep APV,

bekrachtigd bij het slulten van het kontakt : APS.

2. Het pneumatisch relais 17 en de drukschakelaar APS.
via de uitschakelklep 22 van het versnellingswiel,
de dubbele afsluitklep 14 A, de taster 1 en het sper-ven=
tiel 36.

3, Er is luchtdruk tot aan de elektroklep . APV,

. Er is luchtdruk tot aan de bedieningsklep ont-
grendeling 10 van het stuurwiel.

5., Er is luchtdruk tot aan de verdeelklep 7 en de
fiinregelklep 8 via de bekrachtigde elektroklep TV.

b. Stand OO

1, De servo-motoren keerkoppeling - gamma 39-38
blijven onder druk en de getuigelampen blijven branden.

2. De uitschakelklep 22 sluit en de druk verdwijnt
op het pneumatisch relais 17 en de drukschakelaar APS. .
Deze laatste sluit zijn kontakt in de voeding van . APV,

3. De elektroklep APV, laat lucht door naar de servo-
grendel 5 zodat het stuurwiel kan verplaatst worden
naar zijn tractlestanden.

4, De verdeelklep 7 en de flanregelklep 8 1aten

‘geen lucht door,

5. De drukschakelaar 32 in het stuurwiel sluit zijn
kontakten in de voeding van de automatische waakinrich-
ting, via de voetpedalen. Deze stand blijft behouden
in alle verdere tractiestanden. Voor verdere werking,
zle de beschrijving van de automatische waakinrichtlng
blz. V 7. )

6. De ontgrendelingsklep 10 laat lucht door naar de
ontgrendelingsknoppen 15. Wanneer de bestuurder een van
deze drukknoppen indrukt, gaat er lucht via de dubbele
afsluitkleppen 14 b, 14 a, de taster 1 en het sperventiel
%6 naar dr drukschakelaar APS en het pneumatisch relais
17. De drukschakelaar APS onderbreekt de voeding van APV.

, en de servo-grendel 5 belet de verplaatsing van het

stuurwiel naar de tractiestanden.
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Het onder. druk komen van relais 17 laat volgende
bewerking toe. '

Via de drukknop 15 en de dubbele afsluitklep 14 b
komt er luchtdruk op de servo-grendel 58 - 59 - 6. Men
kan nu de handels van keerkoppeling en gamma in de stuur-
kabine omschakelen of het stuurwiel terugplaatsen naar 00
stand.

Elke omschakeling van de handel keerkoppeling of gam-
me en elke omschakeling van de servo-motor keerkoppeling '
of gamma veroorzaakt het onderbreken van de stroomkring
in de voeding van de getuigelampen., Deze getulgelampen
gaan slechts terug aan indien de bedieningshandels en de
servo-motoren van keerkoppeling of gamma in hun nieuwe
eindeloopstand gekomen zijn. De elektroklep APV, komt
onder spanning wanneer de drukschakelaar APS, de kring
sluit. -

Opmerking : de bestuurder mag deze bewerkingen alleen
ultvoeren met de locomotief in stilstand en remmen vast.
Immers, de omschakeling van keerkoppeling en gamma ver-
oorzaakt het omschakelen van de klauwkoppelingen in de
keerkoppeling. Dit mag alleen met stilstaande tandwielen,
zoniet kunnen er zich grote beschadigingen voordoen aan
de tandwielen en klauwkoppelingen. Ter beveiliging van-
bovengemelde en om ongepaste omschakelingen te voorkomen
heeft men in de voedingsleiding van de luchtdruk naar de
drukschakelaar ApPS.en het drukrelals 17 een taster en een
sperventiel opgesteld. Bij elke ongepaste beweging van
de locomotief veroorzaakt de taster het wegvallen van de
luchtdruk of het-niet onder druk komen van de drukscha-
kelaar APS,en het drukrelals 17. Het sperventiel 36
laat eveneens alleen druklucht door naar de drukschakelaar
_APS.en het drukrelals 17, indien de hoofdverdeler 40 (fig.
15) in zijn bovenste stand is teruggekeerd (tractie uit-
geschakeld)., De servo-grendels 6 - 58 - 59 krijgen geen
druklucht en het stuurwiel samen met de handels van keer-
koppeling en gamma blijven vergrendelt. o

Een taster type Westinghouse 253 8 3 - 50 (fig. 26) -
werkt op de volgende wijze :

de druklucht komende van de ontgrendelingsdrukknop-
pen 15 of de uitschakelklep 22 komt langs aansluiting 1
op de zuiger C en drukt deze naar beneden., Door de wer-
king van de veren volgt de holle stang 3 en het kniege-
wricht deze beweging. Bij stilstaande locomotief staat
de as A stil en het kniegewricht B steunt op deze as. be
zulger C daalt verder en de holle stang'5 sluit lucht-
dicht af op de klep D.p)De lucht stroomt verder naar de
verbinding 2 eén aldus naar het drukrelails 17 en drukscha-
kelaar APg, Indien de locomotief in beweging is, zal ook
de as A draaien en kniegewricht B vindt geen steun op

deze as, De holle stang S gd&alt eveneensien de-klep D«
k(a) welke open gaat) ’

v




Blz., V 6.

blijft gesloten., De luchtdruk in de leiding-2 ontsnapt door de
holle stang S naar de atmosfeer. Drukrelais 17 en druk-

schakelaar APS krijgen - geen " lucht om hun normale
werking te verzekeren,

c.

Stand S8 HLD 8426 tot 8460.

De servo-motoren keerkoppeling 39 en gamma 38 blijven
onder druk - de getuigelampen blijven branden.

De uitschakelingsklep 22 blijft toe.
De electroklep APV.blijft het stuurwiel ontgrendelen.,

Door de werking van de drukschakelaar 32 op het stuur-
wiel blijft de automatische waakinrichting in dienst
via de voetpedalen,

De ontgrendelingsklep 10 is toe en er is geen druk-
lucht meer aan de drukknoppen 15.

De fijnregelklep 8 laat geen lucht door, maar de ver-
deelklep 7 stuurt lucht naar de servo-motor 37 van de
gedeeltelijke vulling van de koppelomvormer,

De locomotief ontwikkelt een kleine trekkracht met de
dieselmotor op traagloop.

Stand I, HLD 8401 tot 8460.

De punten 1 tot 5 van de stand S hierboven blijven
van toepassing.

De fijnregelklep 8 laat nog steeds geen lucht door

- maar de verdeelklep 7 stuurt lucht naar de servo-motor

1.
2,

13 voor het openen van de aanzetklep der transmissie
Voith. Op de HLD met S stand, blijft de verdeelklep

7 de servo-motor 37 verder onder druk houden.

De locomotief ontwikkelt trekkracht met de dieselmotor

op traagloop.

Stand voorbij I tot ITI.

De punten 1 en 2 van stand I blijven dezelfde.

De fijnregelklep 8 laat lucht door naar de servo-moto-
ren van versnelling Diesel 18 en primaire beinvloeding -

11 via de wurgklep 53. De drukking in deze servo-mo-

toren stijgt evenredig met de verplaatsing van het
stuurwiel naar de stand II toe. In stand II bereikt

de drukking 5 bar om terug te vallen tot O bar

in stand I. In stand II is de dieselmotor op zijn max.
inspuiting en is de primaire beiInvloeding van de '
transmissie Voith het grootst. De terugslagklep 54

zal alleen tussenkomen bij ontkrachtiging van de dek-
troklep .7y, In dit geval zal de luchtdruk op de ser-
vo-motoren van versnelling diesel en primaire beiInvloe-
ding zeer snel ontsnappen langs de terugslagklep 54

en valt de dieselmotor vlug op traagloopsnelheld.
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D. De automatische waakinrichting (fig. 27).

a) Stand 00 van het versnellingswiel.

Door een luchtdruk van 3 bar op de drukschakelaar APS sluit deze
zijn contact 2 waardoor de contaetpunten 1 en > van de gedrukte
sechakeling PW 6 - AWAR gevoed worden. Deze schakeling PW 6 - AWAR
zorgt via de contactpunten 5 en 6 voor een bestendige voeding van:
de elektroklep AWV van de automatische waakinrichting. ‘

Drukt de bestuurder, met het versnellingswiel in stand 00, de voet-
pedaal in, dan zullen lampen en zoemers van de aut. waakinrichting
in werking treden, zonder gevolgen evenwel op de elektroklep AWV,

p) Standen O tot II van het versnellingswiel.

Een nok van het versnellingswiel onderbreekt de luchtaanvoer via

de klep 22 (fig. 24) naar de drukschakelaar APS.

Deze onderbreekt de voeding naar de gedrukte schakeling PW 6 - AWAR
zodat de elektroklep AWV eveneens ontkrachtigd wordt.

1. Met de voetpedaal in de bovenste stand krijgt men langs het
gesloten contact A2 van de nok 32 rechtstreekse voeding naar
het contactpunt 3 van PW 6 - AWR en naar de lampen en zoemers
van de aut. waakinrichting (als verwittiging dat men de voet-
pedaal moe? indrukken). Gelijktijdig heeft het contact B 2 van
de nok 32 de voeding verzeker® aan de contactpunten 1 van de
schakelingen PW 6 - AWR en AWAR op voorwaarde dat de luchtdruk
in de aut. remleiding ten minste 3,2 bar bedraagt zodat de druk-
schakelaar AWCS zijn contact sluit in deze stroomkring.

Dit alles heeft evenwel geen bekrachtiging van de elektroklep
AWV voor gevolg.

2. Met de voetpedaal ingedrukt in de onderste stand, onderbreekt men
de voeding naar de schakeling PW 6 AWR, voedingspunt 35, en naar
de lampen en zoemers, Gelijktijdig voedt men het contactpunt 5
van PW 6 - AWR zodat deze via zijn contactpunt 6 gedurende
60 sec. het contactpunt 3 voedt van de PW 6 - AWAR, waardoor de
elektroklep AWV op zijn beurt bekrachtigd wordt.

Na 60 sec. onderbreekt de schakeling PW 6 - AWR de voedingséan
zijn contactpunt 6 en voedt zijn contactpunt 4 waardoor de
lampen en zoemers in werking treden. Na 6 en 8 sec. zal de
schakeling PW 6 - AWAR eveneens de elektroklep AWV ontkrachtigen
en via de spoedklep de aut. remleiding in verbinding stellen met
de atm.

De bestuurder moet binnen de 6 & 8 sec. de voetpedaal loslaten
zodat deze terugkeert naar ziJjn bovenste stand. Hierdoor heeft
het contactpunt 3 van PW 6 - AWR terug voeding. De lampen en
zoemers blijven verder werken zodat de bestuurder weet dat hij

de voetpedaal terug moetb indrukken. De voeding van het contact-~
punt 3 van PW 6 - AWR onderbreekt terwijl contactpunt 5 van

PW 6 - AWR terug voeding geeft aan PW 6 - AWAR via de punten 6 en 3.
Gedurende 60 sec. zal de elektroklep AWV opnieuw bekrachtigd
pblijven. Om de 60 sec. moet'de bestuurder herbewapenen.
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¢} Kraan 45.

De luchtdruk van de aut. remleiding welke de drukschakelaar PKCS
beinvloedt, kan via de geopende kraan 45 eveneens door naar de druk-
schakelaar AWCS, de spoedklep 27 en de elektroklep AWV,

Dit heeft voor gevolg dat bij het ontkrachtigen van AWV, de lucht

~ van de aut. remleiding via de spoedklep ontsnapt naar de atm.

De remmen sluiten aan en PKCS onderbreekt de tractie. Sluit de

bestuurder de kraan 45 wegens een defekt aan de aut. waakinrichting,

dan beinvloedt dit niet de werking van de drukschakelaar PKCS maar
net belet de werking van de drukschakelaar AWCS. Zodra het ver-
snellingswiel in de stand O tot II geplaatst wordt, zullen lampen
en zoemer van de aut. waakinrichting beginnen werken terwijl een
bekrachtiging van de elektroklep AWV via de gedrukte schakelingen
PW 6 -~ AWR - AWAR onmogelijk wordt.

De werking van de lampen en zoemers kan men eveneens uitschakelen
door de verlode schakelaar AWS in omgelegde stand te plaatsen.

Wanneer tijdens de dienst de aut. waakinrichting ontijdig werkt en
de druk in de aut. remleiding hierdoor beneden 2,5 bar daalt, moet
de besbuurder het versnellingswiel terug brengen in de stand 00 om
de normale werking van de aut. waakinrichting te bekomen en de
druk in de aut. remleiding te herstellen.
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Paragraaf VI.

[ Y ek X

Verwarming en verluchting.

A, Stuurkabine.

De verwarming van de stuurkabine wordt verzekerd
door Twee vVerwarmers, links en rechts van de '
" W.stuurkabine.,

De lucht wordt doorheen de verwarmde elementen aan-
gezogen en na verwarming door middel van ingebouwde ven-
tilator in de stuurkabine geblazen.

De verwarmingselementen ontvangen warm afkoelings—
water van de dieselmotor. - e
ziJjn twee afzonderlngskranen voorzien op deze warmwater-
leidingen.

De elektrische stroomkring van de ventilatoren der
verwarmers wordt weergegeven in de fig. 21. De schake-
i1aar en de smeltzekering van deze kring zijn in de elek-
trische toestellenkast ingebouwd.

De verluchting van de stuurkabine kan ook zonder de
verwarming verwezenlijkt worden door het dichtdraaien van
de afsluitkranen op de warmwateromloop en het aanzetten
van de ventllatoren. .

B, Ontrijmers van de ruiten.

De ontruimers van de ruiten, zowel voor- als achter-
kant van de stuurkabine, wordt verzekerd door middel van
halfstroomgeleidende ruiten welke door het Joule-effect
verwarmen, '

—»
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Bewerkingen vddr het vertrek.

A. Gereedmaken van de locomotief.

1, In de STUURKABINE verzekert de bestuurder zich
van het feit dat er geen platen aanwezig zijn met de me-
dedeling "niet aanzetten" "dieselmotor zonder water'.
Alsdan deoet hij de volgende bewerkingen :

- De hoofdschakelaar batteri] sluiten (rechts in elektri-
sche toestellenkast).

- De plafondliechten aansteken. De lichtsterkte van deze
lampen toont de ladingstoestand van de batteri]. ’

- Nazien of het stuurwiel in de stand 00 staat.
- Zich overtuigen dat de handrem aangesloten is.

- De verloding nazien van de schakelaar automatische
waakinrichting (in elektrische toestellenkast), van de
brandblustoestellen, van de afzonderingskraan van de
oversnelheid der transmissie (rechts op zijwand van de
stuurtafel, onder het stuurwiel).

2. De bestuurder gaat op de loopgang links van de
machinekamer en opent van achter naar voorkant HL gaande
de gepaste lulken van de machinekamer voor de volgende
bewerkingen : o

- de olie-schraapfilter van de turbo-transmissie ver-
draaien;(kan ook van ult de stuurkabine sedasn worden)

- nazien of de afzonderingskraan van de automatische
waakinrichting in goede werkingsstand staat (horizonta-
le stand);

‘- nazien of de kranen van het pneumatisch gedeelte in de

goede stand staan, in bijzonder de afzonderingskranen
van de remcilinders;

- oliepell nazien van de turbo-transmissie en keerkoppe-
ling-gammas

=~ toestand nazien van de aandrijfriemen en compressor; ’

- oliepeil nazien van de compressor Westinghouse; of Arpic

- oliepeil nazien van de turbo-blazer;

- deksel van Staufersmeerder van de waterpomp éen toer
verdraalen;

- toestand nazien van de riemen van de ladingsdynamo;
- alle geopende luiken degelijk terug sluiten en de
loopgang links van de machinekamer verlaten.

‘ %, Langs de voorkant van de locomotief naar de rech-
ter loopgang van de machinekamer gaan en intussen de trek-
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en stootinrichting op kop van locomotief nazien. Op de
rechtse loopgang van machinekamer van achter naar voor-
kant komen, de gepaste luiken openen en de volgende be-
werkingen uitvoeren

- gasollpeil nemen van groot reservoir;
- hoofdreservoir spulen;

- olie-waterafscheider van compressor Arpiec spuien (Wes-
tinghouse):

- schraapfilter op de gasoilleiding enkele toeren draaien;
- oliepeil nazien en kijkglas, van de turbo-blazer;
- het oliepeii nemen van het oliereservoir dieselmotor;

- de schraapfilter in de smeeromloop dieselmotor enkele
toeren draaien; '

- oliepeil van de compressor Nova nazlien;

- toestand der riemen van ventilator en compressor Nova
naziens; '

- waterpeil in ultzetvat nazien;

- oliepell van de koelgroep nazieng

- alle geopende luiken degelijk sluiten en loopgang ver-
laten.

4, Rondgang maken rond de locomotief., Beginnende
aan de voorkant rechts naar achterkant HL en terug naar
de linker voorkant, moet de bestuurder volgende zaken uit-
voeren : :

- luchtdrukleiding spuien met spulkraantje onder de langs-
balk achter de voorste trap rechts;

- 0liepeil nazien op de wielkrans smeerder;

- de goede opstelling van de remblokken en remhangwerk
naziens;

- de schouwing van de zekering der koppelstangpennen;

- de goede sluliting der lulken van de gereedschapskoffers
naziens;

- de hoeveelheid zand in de zandbakken kontroleren;

- de goede werking van de wielkranssmeerders nagaan;

- achterkant van de locomotiefl, de trek- en stootinrich-
{ing nazien; ‘

- schouwing van de zekeringen van de koppelstangpennen;

- de goede opstelling van de remblokken en het remhang-
werk nazien;

L
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de goede slulting van de lulken der batterijkoffers
naziens;

de hoeveelheid zand in de zandbakken nagaan;

de luchtdrukleiding spuien met spulkraantje onder de
langsbalk achter de voorste trap links.

Aanzetten van de dieselmotor.

Zich overtuigen dat de . getuigelampen van de
keerkoppeling en de gamma branden.

. De schakelaar E€$in stand 2 piaatsen, de lamp OSL

dooft uit en de lamp OPL gaat branden.
De elektrische voorsmeerpomp brengt de olleomloop die-
selmotor onder druk en de lamp OPL dooft.

De aanzetklep openen voor het pneumatisch aanzetten van
de dieselmotor, na openen van de aanzetkraan op de aan-
zetfles,

Als de dieselmotor op eigen kracht is aangezet de aan-
zetklep loslaten evenals de schakelaar ECS.

Ogenblikkelijk de aanzetflessen terug op volle druk-
king bijvullen.

Na het aanrzetten van de motor.

De bestuurder controleert de opbrengst aan druklucht
en de smeeroliedrukking van de compressor., Tevens
ziet hij de batterijlading na op de daartoe voorziene
ampéremeter(s) en vergelijkt ook de draaisnelheid van
de dieselmotor.

De bestuurder onderzoekt de oliedrukking van de motor
en de temperatuur van het koelwater en de smeerolie,

Indien de locomotief zich boven een schouwput bevindt,
doet de bestuurder een vliugge schouwing onder het voer-
tulg ¢ de spillen van de ophanging, de veren en het
remhangwerk.

Daarna smeert de bestuurder met de nodige zorg de kop-
pelstangen en de ophanging zowel links als rechts. »

Hij beproeft de werking van de luiken van de koelgroep
door de handgreep naar de stand "Handbediening" te
brengen en vervolgens terug naar de stand "Automatisch'

Dan volgt de inventaris van het bgqp45ggggdgghggf;W
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D. Nagzichten en beproebingen vooraleer de lokomotief
in beweging te brengen.

De afzonderingskranen van de rechtstreekse rem
dienen in open stand te staan en de remkranen FDI in
de stand "remmen los".

De remkraan FV3 plaatst men van de "neutrale stand"
naar de "ritstand" zodra er voldoende luchtdruk in het
hoofdreservoir en zeker 5 bar in het hulpreservoir
aanwezig is.

Op dat ogenblik is er voldoende druklucht op het
relais APS om de bekrachtiging van de elektroklep AWV te
verzekeren zodat de automatische remleiding zich niet
meer kan ledigen via de spoedklep 27. '

1. Remproeven - Beproeving automatische waakinrichting.

Deze proeven moeten uitgevoerd worden zoals voor-
zien is in het boekje HLT. deel ARMA. 2.3.4.3, Hoofstuk V.

2. Traktie- en versnellingsproef.

zZodra de watertemperatuur 40°C bereikt, doet de
bestuurder een traktieproef met het versnellingswiel
in de stand I.

Daarna verplaatst hli] het versnellingswiel naar
de stand II toe. Wanneer de motor versnelt, brengt hij
het versnellingswiel terug naar 0. Het is niet nodig
de motor eerst tot zijn maximum toerental te laten op-
lopen. '

Opmerking:
.- Deze proeven voert men uit met aangesloten remmen.,
3. Allerlei. |

Volgende nazichten moeten eveneens uitgevoerd
worden.

Beproeving van de trompen.

De bediening van de keerkoppeling en de gamma
met het bijzonder nazicht op het ultdoven en terug
aangaan van de getuigelampen.

De beproeving van de zandstrooiers, de ontrijmers;
de ruitenwissers, de ruitensproeiers, de verwarming.
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De bewerkingen onderweg

A. Starten van de locomotief.

o N O

De rechtstreekse rem vastzetten.
De handrem lossen.

Een der pedalen van de automatlsche waaklnrlchtlng
indrukken.

Het versnellingswiel van de stand 00 naar O brengen.

De stand van de keerkoppeling en gamma nazien. In-
dien nodig deze veranderen :

“a) met het versnellingswiel in de stand 0, de ont-

grendelingsknop indrukken en zonder deze te los-
sen de keerdruk of gammakruk verplaatsen.

p) de ontgrendelingsknop lossen en wachten tot de
setuigelamp(en) van de keerkoppeling en gamma
terux aansteken,

De rechtstreekse rem lossen.
Ten korte toon met de tromp geven,

Het versnellingswiel naar de stand S of I brengen,
enkele seconden wachten vooraleer het versnellings-
wiel, volgens de belasting en de gewenste snelheid,
naar de stand II te verplaatsen. . '

Van tijd tot tijd uit té voeren nazichten.

1.
2.

anelheid van de dieselmotor (410 & 680 tr/min.).
Olietemperatuur van de transmissie (maximum 110° c).
Snelheid var de locomotief (volgens de gamma-stand).

Luchtdrukking in de hoofdreservoirs (7,5 a4 9
bar) . '

Maximum remdruk in de remcilinders (4 bar ).
ameerolie van de compressor (2 & 2,5 Dbar ). »
Luchtdrukking in de tussenkoeler van de compressor.

Lading van de batterij : de lading moet, zodra de

motor aangezet is, beginnen. Eerst geeft de Ampe-
remeter een positieve ultwijking volgens de waarde
van de ladingsstroom, nadien gaat de wijzer lang-

zaam naar O.

Watertemperatuur, eventueel nazien op de thermome-
ter geplaatst op de motor (normaal tussen 75° en
80" C). ‘

Smeerdliedrukking van de dieselmotor op de mano-
meter, geplaatst op de motor.
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11. De motor van tijd tot tijd nazien en beluisteren,
: zich verzekeren dat alle organen normaal werken
en de abnormale geluiden trachten te locallseren.

12, Gedurende de gang van de motor, de kleur van de
uitlaatgassen nazien om na te gaan of de verbran-
ding goed is.

C. Stilstand van de locomotief.
" 1, Breng het versnellingswiel naar de stand O.
2. Sluit de remmen aan met de rechtsgreekse remkraan.

3, Zodra de locomotief volledig stil staat : houd de
remmen vast en druk op een der ontgrendelingsknop-
pen.

4, Zonder deze knop te lossen, verplaats het versnel-
‘ lingswiel naar de stand Q0.

5, Laat de ontgrendelingsknop en het pedaal van de
automatische waakinrichting los.

'6l In prinecipe moet de motor bij elke langdurige
stilstand stil gelegd worden. Na zware belasting
eerst 10 minuten op traagloop laten draaien.

T Indien de bestuurder de locomotief wil verlaten
moet hij bovendien de handrem vastzetten.

jD. Verandering van. stuurplaats.

De tijdregeling van de automatische waakinrichting
laat toe het pedaal 6 & 8 seconden te lossen vooraleer
de remmen aanslaan en de tractie onderbroken wordt,

Dat geeft de mogelijkheid om van de ene naar de an-

dere stuurplaats te gaan., Gedurende deze tiJd wordt de

bestuurder door middel van een zoemer herinnerd dat het
aanslaan van de remmen en het onderbreken van de tractie
te verwachten is.

E. De omkeriﬁgAvan de rijrichting of de gamma.

Zolang de locomotief 1n beweging is, is deze bewer-

“king onmogelijk door de tussenkomst van de taster en van

het sperventiel die de doorgang van de druklucht voor de
ontgrendeling beletten.

Breng .de lokomotief tot stilstand. Met de remmen. Vast,
doet de besruurder de bewerklﬁgen zoals vobrIien is in

A 9 van dgze paragraaf.
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F. Maatregelen te nemen om de lokomotief als geremd

voertuig te slepen.

1'
2.

Dieselmotor stilleggen;

Plaats de rechtstreckse remkranen FD1 in de stand
"lossen”;

Breng de aut. remkraan FV3 naar de stand dubbele
trekkracht;

Zie na of het versnellingswiel in de stand 00 staat;

Sluit de afzonderingskraan 50 of 31 van de motori-
satie;

Plaats en grendel van de hefboom van de gamma zZoals
aangeduld in paragraaf III-4;

- Sluit de afzonderingskraan 45 van de automatische

waakinrichting; ;
Zet de handrem vast na het lossen van de huchtdrykrenﬂj
Open de batterijschakelaar.
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Bewerkingen na aankomst in de werkplaats.

Het logboek en het dienstverslag met zorg invullen.

Eventueel de tegensprekelljke schouwing in het bijzijn
van de schouwer ultvoeren.

De bevoorrading verzekeren in brandstof, water en
zand. (eventuele aanvulling van olie wordt in sommige
werkplaatsen door de zorgen van de onderhoudsdienst
gedaan) .

Na aankomst op de werkplaats, de locomotief met de
rechtstreeckse rem tot stilstand brengen en de keerkop-
peling in de richting van de volgende uitrit plaatsen,.

Het versnellingswiel naar de stand 0O brengen.

De handrem aansluiten na de rechtstreckse rem te heb-
ben gelost.

De dieselmotor stilleggen.

De handel van de automatische remkraan FV 3 in ae
stand "Dubbele trekkracht" plaatsen.De luchtdrukrem los.

Alle schakelaars, alsook de hoofdschakelaar van de
patterij openen (elektrische kast rechts in stuurka-
bine),

Deuren en vensters sluiten,
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Paragraaf X.

Voorzorgen door het personeel t e nemen om ongevallen te
voorkomen. :

Nauwkeurig de richtlijnen uit het persoonlijk veilig-
heidsboekje volgen. (uitgegeven door de dienst 52 - 12.)

Paragraaf XI.

Voorzorgen tegen de vorst.

A. Algemeenheden.

Tijdens de vorstperiode moet de bestuurder bijzondere,

“aandacht besteden aan de toestellen die onderhevig zijn

aan vorst.

B. Bijzondere maatregelen te nemen door de bestuurders.

1. Vddr het vertrek.

Het antivriestoestel van de luchtkompressor Arpic
of Westinghouse moet steeds gevuld zijn met alkool en
de wiek moet uitgetrokken worden in verhouding tot de
sterkte van de daling van de buitentemperatuur.

De luchtléidingen en reservoirs onder druk moeten
gespuid worden via de spuikranen. De automatische rem-
Aeldimg wordt gespuid door het beurtelings openen van
de eindkranen met de remkraan FV 3. in neutrale stand.
De remkraan wordt dan enkele seconden in de vullingstand
gebracht zocdat een sterke luchtstroom in de leiding ont-

staat dle al het kondensatiewater mede afvoert naar de
atm,

De luchtleidingen van de kdmpressor Nova moeten even-~
eens gespuid worden.

‘De spuistoppen op de luchtleidingen en de reservoirs

- worden alleen losgeschroefd wanneer ze niet onder druk
'staan. '

De ventilator van de verwarming stuurkabine mag eerst
dan in werking gesteld worden wanneer het koelwater een ,
voldoende temperatuur heeft. Deze temperktuurstijging wordt -
op de thermometer gevolgd. Een abnormale vliugge stijging
van de temperatuur wijst op ijsvorming in de waterloop. Een
zeer trage stijging kan als oorzaak hebben, openstaande
luiken of ontijdig werken van de afkoelingsventilatoren.
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2. Gedurende de dienst.

Tijdens de oponthouden de motor onbelast laten
draaien. Bij langdurige werkonderbrekingen mag de motor
tijdelijk stilgelegd worden, maar zodanig dat de tempera-
tuur van het koelwater nooit beneden 40°C komt.

De luchtleidingen worden geregeld gespuld, in het
bijzonder via de olie- en de waterafscheiders.

%, Bergen van de lokomotief.

De bestuurder gedraagt zich naar de bevelen van de
T.0.5.C. koerdienst of instruktie die verantwoordelijk is
voor de vriesdienst.

4. In geval van in ncod blijven.

Indien mogelijk, laat de dieselmotor onbelast
draaien. De bestuurder stelt zich in verbinding met de
koerdienst van zijn werkzetel om te vernemen welke maat-
regelen getroffen worden om hem te helpen.

- Indien de dieselmotor niet kan of mag draalen, moet
hij al de wateromlopen op de lokomotief ledigen en de
luchtleidingen en reservoirs spuien. De spuikranen en
spuistoppen van de wateromloop zijn wit geverfd.
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Paragraaf XII.

Bevelligingsmaatregelen tegen brand.

A. Algemeenheden.

Brand moet men trachten te voorkomen. Het 1is ver-
boden in de machinekamer te roken, zich bij te lichten
met lucifers, aanstekers of enig ander vuur.

Clie- of gasoillekken moet de bestuurder zo vlug
mogelijk dichten. ILukt dit niet en vreest hij voor brand-
gevaar, dan vraagt hij een vervangingslokomotief en legt
zonodig de dieselmotor stil.

Elektrisehe stroomkringen die kortsluitingen veroor-
zaken moeten stroomloos gezet worden.

De bestuurder kontroleert de goede staat van de blus-
toestellen en zorgt er voor dat het gebruik ervan kent.

Houd de motorkamer rein, verwijder de gebruikte poets-
lappen. '

B. Brand.

7o de bestuurder brand of rookvorming opmerkt, moet
hij oordelen of het wenselijk is onmiddellijk de brand te
bestrijden ofwel eerst de lokomotief van de trein te ont-
koppelen om deze op een vrije en voor de brandweer be-
reikbare plaats op te stellen.

Hij legt de dieselmotor stil en schakelt alle elek-
trische stroomkringen uit.

Hij bestrijdt de brand met de middelen waarover hij
beschikt. (blustoestellen-zand-water van de koelomloopmotor)
Hij aarzelt niet de brandweer of andere hulp op te roepen
zo de brand uitbreiding dreigt te nemen. Zijn snelle
tussenkomst is meestal beslissend om de schade door brand
tot een minimum te beperken. R

Bij hevige brand moeten alle luchtdrdkreservoirs in
verbinding gesteld worden met de atm., in bijzonder de aan-
zetflessen. '

De lokomotief wordt vastgezet met de handrem.
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C. Na de brand.

Na het gebruik van blustoestellen moet de lokomotief
grondig gelucht worden om giftige gassen te verwijderen.
De gebruikte blustoestellen moeten zo snel mogelljk ver-
vangen worden.

Na een ernstige brand dieht de lokomotief geschouwd,
gereinigd en hersteld alvorens opnieuw in dienst te komen.
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Paragraaf AIITI.

Gereedschap.

Elke diesellokomotief is voorzien van veiligheids-
en technisch gereedschap. :

Veiligheidsgereedschap: zle Boekje HLT deel 1,
hoofdstuk VII, bijlage II.

Technisch gereedschap HLRDH, reeks 84, omvat:

Rol isocleerband;
Tang voor wegnemen van smeltzekeringen;
Hefboom voor tornen viiegwiel DM;

1 Brandblustoestel C02;

1 Brandblustoestel met poeder;

1 Bus in plastiek ~ 1 liter;

1 Bus in plastiek - 2 liter;

1 Bus in plastiek - 5 liter;

1 Bus in plastiek - 10 liter;

1 Schroefsleutel 3% -~ 300;

1 Sleutel voor smeertoppen; .
1 Gewone kombinatietang;

1 Spuit met lange tuit;

1 Oliekan voor paswerker 300 gr.
1 FEmmer in plastiek;

1 Sehroevédlirsaier groot model;

2 Hangsloten:

1 Korte beitel;

1 Vuilblik;

1 Handborstel:

1

1

1

1 Hefboom veor in midden plaatsen servo-motor gamma (HL 8426
tot B460.);

. 1 Hefboom voor afnemen en plaatsen van remblokken;

Een stel lampen en smeltzekeringen
8 vorksleutels van volgende maten:
14-15 16-17 18-19 20-22 21-23 24-26 25-28 30-32

Al het materieel moet geregeld nagezien en gereinigd

worden door de bestuurder. Een viugge kontrole is gemakkelijk

uit te voeren wanneer het materleel geplaatst of opgehangen
wordt op de daartoe voorziene plaats.

De bestuurder is verantwoordelijk voor het bovengemeld
gereedschap, Hij moet de ontbrekende stukken onmiddellijk
melden en terug aanvullen.
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Paragraafl XIV.

De depannering en klein onderhoud.

A. Algemeenheden.

De snelheid en de waarde van de depannering van e€en
locomotief hangt af van de kennis van de bestuurder.

B. Algemene aanbevelingen.

a) Steeds kalm blijven;

b) Orde hebben in het opsporen van onregelmatigheden,
e) Bij twijfel, methodisch te werk gaan. '
d) Het beschrijvend boekje HLRDH reeks 84 raadplegen;

C. Klein onderhoud.

a) Nazicht en controles uit te voeren védr het aanzetten
van de motor en de tussencontroles gedurende het werk;

b) De smering van sommige organen.

¢) Het rein houden van stuurkabine, vensterruiten, koppel-
slangen en wielsmeerders.
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13.
1k,
15,
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23,

27.
28.
29.
30.
31.
32,
35.

Blz .X:V"' 1
Symbolische voorstelling van de electrische toestellen

(gerangschikt na de beschrijvende fiches).

Nummering en benaming van de pneumatische toestellen.

Taster

Klep voor omkering van de rijrichting

Klep voor omkering van de gamma

Ritwisselaar

Vergrendeling servo van het stuurwiel (maar 1)
Vergrendeling servo van het stuurwiel (naar 00)
Verdeelklep (F138 en andere)

Fijnregelingsklep

Vergrendelingselektroklep van het stuurwiel APV (EDV.)
Vergrendelingsklep

Servo veor primaire beinvloceding

Afzonderingskraan van de transmissie

Aanzetklep

Dubbele afsluitklep

Ontgrendelingsdrukknop

Mano-kontakt

Pneumatisch relais (voor ontgrendeling)
Versnellingsservo DM.

Mano-kontakt PKCS. (PCS. of PKS.)

Afzonderingskraan van de overrijsmelheidsklep
Mano-kontakt (uurteller)

Afzonderingskraan van de autoﬁgtische waakinrichting
'Elektroklep van de automatische waakinrichting AWV (EVVA)

EY

Spoedklep

Batterlj

Dieselmotor (DM)
Hydraulische transmissie

Kontakten bediend door het stuurwiel
FPilter




. Blz. XV 2.

36. Sperventiel Voith

37. Servo van gedeeltelijke vulling
38. Servo-motor van de gamma

39. Servo-motor van de keerkoppeling

4y, Overrijsnellingsklep

45. Afzonderingskraan van de AW - 45A van de spoedklep
45B van AWV (HMV EURA)

46. Voetpedale AWP.

47. Tijdsrelais AWR (RTVA)

48, Zoemer of bel van de AW.

kg, Lamp van de AW (AWL)

50. Afzonderingskraan van de druklucht motorisatie
51. Vernauwde opening

52. Manometer van de druklucht motorisatie

53. SMoorklep (wurgklep)

54. Weerhoudingsklep

55. Fluit van het overrijsnelheidstoestel

57. Elektroklep Dieselstop (SDV)

58. Vergrendelingservo van de keerkruk

59. Vergrendlelingservo van de gammaschakelaar
60. Elektroklep van de traktie (TV)

61. Relais AWAR

62. Servomotor koppel DM




101.
101A.
101B.
101C.
101D.
102,
103.
10%.
105.
106.

Blz.

Kompressor

Manometer lage luchtdruk )
Manometer oliedruk )
Veiligheidsklep lage druk))
Luchtkoeler lage druk )
Aanzuigfilter

op de kompressor

Anti-vriestoestel

Buigzame perslelding
Afkoelingsleidingen
Olie~waterafscheider

107. Spuikraan van olie-waterafscheider
108A + B Veiligheidskleppen hoge luchtdruk

109.
110.

Dubbele terugsiagklep
Afzonderingskraan met ontsnappingsopening

111A+B Afzonderingskranen van het hoofdreservoir

112.
113.
114,
115.
116.
S 117.
118,
119,
. 120.
121.
i22.
123,
124,
125.
126,
127.

Hoofdreserveolir

Spuilkraan

Luchtfilter

Terugslagklep

Voedingsklep op verminderde druk
Kontrolereservoir

Spuistop

Halverkoppeling met kopklep (voedingsléiding)
Halve koppeling (aut. remleiding)
Afzonderingskraan (voedingsleiding)
Afzonderingskraan (aut. remleiding)
Waterzak

XV 3;

Halve koppeling met kopklep (rechtstreekse remleiding)

Afzonderingskraan (rechtstreekse remleiding)
Remkraan aut. rem FV3
Lekogfdekker

128A+B+C Reservoirs van de remkraan aut. rem FV3

129,
130.
131.
132.
133.
134.

Afzonderingskraan van de remkraan FV3

Rechtstreckse remkraan FD1
Afzonderingskraan van de remkraan FD1
Verdeler LST

Reservoirs van de verdeler LST
Drukknop spuien rem




135.
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Dubbele afsluitklep

137.A+B Afzonderingskranen van de remcilinders

138.

140.
141.
142.
143,
1444,

145,
146.
147.
148,

150.
151.
152.

156.
157.
158,

159.
160.

161.

165.

170.
17T

Remcilinders

FPilters met stop

Terugslagklep

Terugslagklep met vernauwde opening
Hulpreservoelr

Afzonderingskraan verdeler LST (kant aut. remlelding)

Servo ruitenwisser

Ruitenwisser

Duplex-manometer (remcilinder)
Duplex-manomeber (voedings- + aut. remleiding)

Afzonderingskraan van de hedieningsdruklucht
Drukknoppen van de trompen
Trompen '

Afzonderingskraan van de zandstrooiers
Zandstrooiers

Drukknoppen van de zandstroolers

Elektrokleppen van de zandstrooiers
Afzonderingskraan leegloop kompressor

Servo-motor van de luiken

Noodkraan

Drukschakelaar AWCS




C. Gewijzigde afkortingen.

oud stelsel

AL.
EVD.
EVT.
EVVA.
RAVA.
RTVA.
EVS.
LSC.
NE.
NEL.
OPR.

- PCS.

RD.
WT1.
WT2.

Voetpedalen AW,
Lampen AW,
Lampen gamma
Lampen AV en AR

nisuw
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stelsel

ECS.
APV.
V.

AWV.
AWAR.

-AWR.

SDV.
APS.
LWS.
LWL.
OPC.
PKCS.
DFR.
WTS1.
WTS2.

- AWP.

AWL.
LSL en HSL
FOL en REL




Elektrische symbolen.

Twee, niet verbonden
draden

l Draadverbindingen.

_"_4l ......... 4}_*‘_. Batterij.
MJ77 Massaverbinding.

o/,z) Gewone schakelaar.

——o')—— Dubbele schakelaar.

Schakelaar met
meerdere standen.

1

2 Het gearceerd vierkant
3 3 of vierkanten duidt de

4 stand aan waarbij de
stroomkring gesloten is.

A

-

Contactor met hulpcontact
(interlock).

el

Relaiswikkeling
{algemeen symbool ).

Relais met één
aktieve wikkeling.

Relais met twee
aktieve -wikkelingen .

Ti)dsrelais met
afvalvertraging.

Tijdsrelais met
opkomvertraging.

HLD Reeks
~)

Tijdsrelais met afval-en
opkomvertraging.

|
%@@&@&ﬁm

43(2 Contactor
Weerstanden .

Contactor met ' .

o\g pneumatische

bediening.

%

)

Regelbare weenrstand.

o
>

5 o
O Contactormet Smeltveiligheid .
elektro - pneumatische

; — bediening.

Thermische veiligheid.

il

Contactor met
elektro- magnetische
bediening.

- - Magnetische veiligheid .
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X

Condensator.

Elektrolitische condensator.

Diode.

Zener diode.
Transistor.
Omvormer van runaar z

Omvormer van - naar rv .

Elektroklep in’t algemeen.

Verlichtingslamp .

TL lamp.

Verlichtingslamp.
Koplampen .
Verklikkerstamp,

Bel.

g

™\

7~

Zoemer.
Commutatiewikkeling
Kompensatiewikkeling .

Seriewikkeling.

— Shuntwikkeling.

— Y Y'Y  Onafhankelijke wikkeling.

@G ®0O @EE

Draaiende generator.

Niet draaiende generator.

Motor.

Machine die kan werken als
motor en als generator.

Wisselstroomgenerator .

Gelijkstroomgenerator. °

Wisselstroommotor .

Gelijkstroommotor.

Gong.
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®
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9
®

_O_
T

|

¢

[

- Shunt-motor of dynamo .

Alternator.

Synchrone motor .

Asynchrone motor.

Tractiemotor.

Hoofdgenerator.

Bekrachtigingsgenerator.

Hulpgenerator.

Generator met
onafhankelijke bekrachtigingﬂ

Serie-motor of dynamo.

Compound-motor- of \
dynamo

Driefazige
wisselstroomgenerator.

Ampéremeter op shunt.

Contact opent wanneer de
spoel bekrachtigd wordt .

=)

—-@——— Ampéremeter .
O
53

/

o—

D Contact sluit wanneer de
? spoel bekrachtigd wordt.

/| Rechtstreeks werkende
elektroklep.

Onrechtstreeks werkende
elektroklep.
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< @@Q¢®

Pneumat‘ische symbaolen. | | D

Drukluchtleiding
——— Buigzame verbinding

_—_—x Volle voeg of stop

——l— Verbinding
—-{—— Kruising

Richting
Terugrdepveer

Regeling mogelijk

Terugroepveer met regelbare
spanning

Kraan

LN

Manometer

Filter

Resérvoir

Vacuumpomp

Compressor

Klep(algemeen), de kleine

driehoek geeft de verbmdmg
met de atm.

Aantal vakken geeft aantal
standen van klep

De aansluitingen zijn aan-
geduid op het vak dat de
stand ,, rust ' weergeeft.

Inwendige verbindingen zijn
weergegeven door pijlen

4"

| .

1 Een dwarsstreepje betekent
het afsluiten van de

+—F luchtdoorgang

Lijnen=inwendige leidingen
f—‘ Punt=zinwendige verbinding

]

L__ -Klep verandert van stand ,
7 - leidingen zijn bestendig open
2

-de lucht gaat door wanneer de
klep zich verplaatst.

Kiep met 2 leidingen en 2
standen,in rust gaat de
lucht niet door

D]
+H H

In rust gaat de lucht door

HH
——t

{— Klep met 3 leidingen en 2
standen,in rust is er geen
- luchtaanvoer en de ontvangen

lucht gaat terug naar de atm.

Enkelwerkende servo - motor,de
lucht duwt de zuigerstang
naar buiten

- Enkelwerken de servo-motor,
de lucht duwt de zmgerstang

‘ naar binnen.

% Dubbelwerkende servo-motor

Vaste vernauwde opening
(m de 2 nchhngen)

Regelbare vernauwde opening
(in de 2 richtingen)
=

H—<oP Veiligheidsklep

>

Klep met vernauwde opening
in eéen richting

Weerhoudingsklep{zonder veer
—W>¢ siuit ze door eigen gewicht), |

<o > Dubbele atsluitklep

| — Omgekeerde dubbele afsluit -
— — |~ klep(de afvoer is open
1L 1) wanneer de druk aan beide

ingangen gelijk is )
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5 f
I\A/]. | — Fijnregelklep
z |

-

at)
— | Drukregetaar

N

Toestel dat de aanzuiging
van een weinig olie toelaat

—-@— Antivries - toestel

M W] Rechtstreekse

T v ‘[ elektroklep

Mmoo ——gﬁ Taster 125 S

A
—O4 Taster 253 S
ARin

—}Overrijsnelheid
i1 A
X l {Klep van keerkruk

H>

M

Ontgrendelknop

Ontgrendelknop

vV Nok

_ ‘|’ Nok met grendel

1 41
V"'LV ~ Aanduiding der standen

—-+— Inwendige vernauwing

|
\ [l

Drukverminderingsklep met
[—¢ uitlaatmogelijkheid naar de

Jl atm.(constante druk)

Drukverminderingsklep “met
—{o— weerhoudingsklep( met regel-

r--
I

!

L

!
L/

‘bare drukking)

1

Drukverminderingsklep met
r—x weerhoudingsklep in by-pass

+

d

Op de leiding heerst de
druk van het reservoir

Verbinding® naar de atm. via-
een bijzondere leiding

Relaisklep met pneuma-
— tische bediening

idem,maar met terugroep-
veer

] Bediening door eenvoudige
druk .

——0 Bediening door rol

:D Bediening door drukknop

fBediéning met kruk

Bediening door hefboom

% met rol

Bediening door kniehef-
boam met rol .

v Bediening met de voet-
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Pneumatische bediening van de
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